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Cela fait plus de 70 ans gue la légendaire calandre a 7 fentes affronte les situations les plus
invraisemblables et les terrains les moins rassurants. Cela fait plus de 70 ans que Jeep, perfectionne
sa carosserie aux lignes unigues, innove sa technologie et augmente ses capacites afin de repousser
davantage les limites de la conduite.

Qu'attendez-vous pour défier les zones les plus improbables ? Rejoignez la légende Jeep, !

E [/ JeepMaroc

CASABLANCA : SHOWROOM ITALCAR MAARIF - ANGLE BD ZERKTOUNI ET BD BRAHIM ROUDANI - TIEL. : 05 22 77 83 50.
EL JADIDA : JORF LASFAR AUTOMOBILE - IMMEUBLE ABOU EL FARAJ, ROUTE DE MARRAKECH - TEL. : 05 23 34 05 32.

AGADIR : FENIE BROSSETTE - 46, BAB AL MADINA - TEL. : 05 28 32 25 81 / 82.
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Ahmed Kseibati

Fans, la Mecgue de fautomobile

Comme tous lesdeux ans, Pans connaftun evénement
majeur, quin‘estantre que le Salon de favtomobile, qui se
tientau Parcdes Expositions, porte de Wer=ailles.

Cette edition ne deroge pas 4 la egle, puisque tous les
constructeurs ont prépare au moins une nouveauts pour
Fans etses plus de 231 000 visiteurs, attendus pour
battre le d&ja trés beauw record daffluence établi lorsde
fedition 201 2.

Tout le monde Etait fin prét Audi avec ces TTo et 115

cab, BMW avec son X6 etsa M4 cab Fermn avec la 458
speciale b, Fiat avec sa toute derniére déclinaison de la
BCOX, Renaultqui relance son Espace |laguaravecson #E,
Mercedes avec sa nouvelle arme fatale, la GT ANG, Vaoko et
son nouveau X090 etenfin Vaolkswagen, avec son chevalde
bataille, la toute nouvelle Passat.

[I='agit bien siirde ne pasoublierdans ce numeroun
gentleman hars pair, amoureux de courses et de belles
woity res,

lewous sauhaite une excellente lectu e,
chers Gentlemen Drvers.
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Nationales

mErAmal Razine

Kia Motors Binomeir
Groupnpart a la
reconguéte de ses
clients

Fas de délai
de grice pour
le nowveay
représertant
de lamargue
Kia au Maroc,
et conscient
de I'enjey,

Kia Mators
Binomeir Group (KMBG), importateur exclusif de Kia au
Maroc part 3 la reconguéte des clients de la margue.

La Caravane Kia sillonnera dix grandes villes du Maroc,
de Moharmmedia 2 Agadir, en passant par Casablanca,
Fabat, Kénitra, Tanger, Fés, Meknés, Marrakech et

Duda. Le but est d'effectuer des diagnostics gratuits

et dinformer les clients sur ['&tat technigue de leurs
voitures, A cette fin, KMBG mobilisera durart 66 jours
ses techniciens qui seront épaulés par des ingénieurs Kia
venus spécialermnent de Corée.

£ cette occasion, les clients de Kia seront récornpensés
pour leur fidélité et se verront offrir des services ef des
cadeaux. Cette reprise de cortad avec les proprigtaires
de wehicules Hiavise 3 restaurer |2 relation de confiance
ertre les deux parties et de promouvair le partage des
valeurs du groupe.

Four rappel, la margue Kia a && introduite au Maroc
depuis plus de 10 ans. Ay ourd’hui, ce sont prés de 40000
autormobilistes qui ont fait confiance 4 la marque.

La nouvelle Ford Mondeo offre en premiére mondiale |a
technologie de détection pigton

Conformément a la tradition d'innovation de Ford, chaoun
de sesmodéles apporte son ot dinnovations. Cette fais,
Cest autour de la nowvelle Ford Mondeo de marguer

le poirt. Em effet, |2 familizale de la margue de MDyale

bleu est |a premiére au monde 3 proposer la nowvelle
technologie de détection pigton, qui pourrait réduire

la gravité desactidents ou aider les conducteurs ales
eviter.

Concréternent, le nouveau systéme pré-callision avec
détection des pietons peut détecter des personnes se
trowvant devant |a voiture ou qui pourraient couper

la route ef active autormatiguemnent lesfreins sile
conducteur ne répond pas ax alertes.

Le systéme collecte des informations depuis une caméra
placée sur le haut du pare-brise et des radars situés
dans le pare-choc et les analyse via une base de données

en bref

intégrant des aformes de pigton = pour distinguer les
gens des objets typiques de 'environnerent routier .

Ce systéme innovant fait partie du pack Assistance pré-
collision, qui introduit également le freinage autonome,
qui peut activer les freins en cas de risque de collision
pour aider & atténuer les chocs jusquU'a la vitesse
maximale du wehicule.

«Tkayes Style» Une
démarche originale

pour sensibiliser aux
accidents de la route

Four cortribuer 3 la sensibilisation 3 la prévention des
acciderts de la route, Renault Maroc a choisi dinnover,
en langant le
premier grand
concours de
création d'affiches
et devidéos sur
la thématique
de la prevention
routiére. Ce
COMCOULS,
denomme

a Thayes Style -,
donne |2 parole ax jeunes et leur permet de devenir
partie prenante de |a démarche de sensibilisation.

Cela a été possible & travers | es réseaux sociaux, Cette
initiative sinscrit dans le parenariat quilie Renault
Maroc et le Comité national de prévention des acddents
de |z crculation (CMPAC et benéficie du support

du rinistére de 'Equipernent, dutranspart et de la
logistique.

En sus du concours = Affiches s, qui s'est dérould du s
ral au 10 juillet 2014, |a deuxigérme &dition <'est distinguée
par I'organisation d'un concours Inter-écoles pour la

o Catégorie Vidéo =, baptisé « Tkayes Dgiga~ & travers
cette catégorie, les jeunes talents, poursuivant leurs
etudes dans les instituts spadialisés en arts visuel s et
cinérna, ont &L imvités aréaliser une vidéo d'une minute
sur le théme de la prévention routiére. Cette occasion

a eté égalernent mise 3 profit pour faire bénéficier

les participants de l'encadrement et du coaching de
professionnels des meétiers de lart vidéo et de |a création
cinernatographigue.

Four le roment, 'opération connait un grand suocés,
puisgue le concours tofalise plus de 2 000 participations
et prés de 75000 fans sur la page Facebook dédige a2

a Thayes Style =
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Nationales

La Skoda Rapid
Spaceback
commercialisée par CAC

Récernment introduite par Mimpartateur de Skoda (CAC,
la Rapid Spaceback vient combler e vide entre la Fabia et
Octavia. Esthetiguernent, la Rapid Spaceback adopte le
faciés de la Rapid. Le profil, lui, voit Fapparition d'une vitre
latérale au niveau de la custode arriére ainsi gue d'un
porte-a-fau: plus court.

C&té mensurations, |z Rapid Spaceback ne mesure que
430 m de long, soit un ped moins d'une vingtaine de
centimétres par rapport 2 la berline dont elle dérive. Cela
mempéche pas latchéque de g'avérer habitable, puisque
sa banquette accueille confortablernent trois adultes,
tandis que son coffre affiche 415 litres, ce qui est un
wolurme situé dans la bonne moyenne du segment des
compactes.

Mecaniguernent, seule la motorisation 1.6 TDI de 90
chevaux est disponible, associée a une boite manuelle 3 5
rapports. Ce bloc d'origine WVl s'avére trés sobre, avec une
consornrmation mixte de 4.4 /100 km. Camnme |2 Rapid
tricorps, la Rapid Spaceback =e décline en deux niveals
de finition : Ambition et Elégance. Cette derniére propose
une dotation riche avec, entre autres, la climatisation
auto, le volant multifonctions et lesjantes aluminium

de 16 pouces. Quant au tarif, il s'échelonne de 164 000 3
181.000 OH .

Vivo Energy Maroc|utte
contre |'abandon scolaire
dans le monde rural

Wivo Energy Maroc s'engage contre 'aband on scolaire
dans le rmonde rural. Cest ainsi que Fentreprise a donng,
le 11 septembre 2014 3 El Jadida, e coup denvai de son
opéeration annuelle de distribution de cartables et de
welos au profit des enfants défavorisés du Royaurme.
Cette action est déployée annuellernent, en partenariat
avec |'assodation 'Heure Joyeuse et le Rotary Clubde

en bref

Casablanca Mers Sultan. Les prermiers bénéficiaires de
cette opération ont &té les enfants du groupe scolaire
Lahouira, situé dans la commune rurale de Lamhbarza.
L'opération, qui devrait concerner d'autres etablissements
des zones enclavées du Royaurme, vise a distribuer plus
de 300 vélos et 2 300 cartables aux enfants les plus
necessiteux. Les critéres d'attribution desvelos sort fixés
par rapport a l'elaignement de 'établisserment scolaire
lau moins quatre kilométres) et 4 la situation econorigue
du foyer. Tous |les welos sont fournis avec un casgque

de protection, un kit de réparation, un cadenas et un
brassard de signalisation.

Cormrmentant cette action ctoyenne, Mohammed
Raihani, directeur général de \Vivo Energy Maroc a déclaré
calameélioration des conditions d'accés 3 ['6cole est

I'un des domaines de prédilection de notre entreprise.
Motre principale contribution & ce niveau consiste 3
fournir & nos jeunes mnodtoyens une aide pratigue, leur
perrmettant d'ameliorer leurs conditions d'apprentissage
et de soutenir leur &lan en matiére d'aducation =

Les exportations
marocainesdu secteur
automohile se portent
hien

La quatorziéme participation des professionnel s
marocains de la piéce de rechange autormobile au salon
Autormechanika qui s'est déroulé a Francfort jusqu'au

20 septembre dernier avait pour but d'améliorer leur
pénétration sur le marché européen, de lancer de
nouveal: partenarats commercacs et de promoweoir
l'image du Maroc en tart que nouvelle plateforme
automobile au niveau du bassin méediterranéen,

Autotal douze exposants ort présenteé leurs produits
ibatteries et radiateurs pour wehicules, ressorts pour
camions poids lourd, vitrage astomobile, pigces de
freinage et d'embrayage, filtres, chemises et pistons pour
moteurs ainsi que les cables de commande 2 distance)
dans un pavillon d’'une superficie de 152 m _ls ont
béréficia de laccompagnerment de Maroc Export, entité
organisatrice de cette participation ainsi que I"Association
rarocaine pour I'industrie et le commerce de I'autormobile
[AMICA)

En chiffres, les trois derniéres années ont connu

une augmentation rermarquable des exportations
marocaines du secteur automobile. Ce résultat s'expligue
principalement par la prospérité du secteur de la
construction automobile au Maroc qui 2 généré 209
rilliards de DH en 2012 contre 252 milliards en 2012
Far catégorie, le ciblage arrive en premiére position awec
des exportations qui ont dépasse les16 milliards de DH
en 20132, Juant aux exportations des sigges et des coiffes
des sigges, elles se sont &levées 31,2 milliard de OH.
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A Actu événement

LIBYA OIL MAROC

PARTENAIRE DE LA CINQUIEME EDITION DU
RALLYE OILLIBIA DU MAROC

Pour la cinguieme édition du Rallye OiLibya du Maroc, les organisateurs
ont mis les petits plats dans les grands, en programmant pour |a
remiére fois deux finales internationales en son sein, De ce fait, le

allye OiLibya du Maroc devient le plus
le deuxieme plus grand au monde aprés

%raﬂd Rallye-Raid d'Afrique et
e Dakar 'l Partenaire officiel

de cette &dition, Libya Oil Maroc confirme son implication dans le
développement des sports automobiles au Maroc,

Organisée par MPO Events du 2 au 9 octobre 2014,
ledition 2014 du Rallye OiLibya du Maroc débute 3
Erfoud, pour ='achever dans 'environnement charmewr
de lawille ocre. Le parcours de cette Adition se tiendra
sur un parcours de 2 000 km de course, dont 1450 km
de courses Spéciales.

L'evénermnent rassemble chague année depuis
cing ans de nombreux professionnels des sports
mécaniques autormobiles, mais aussi des amateurs et
des passionnés en catégories auto, moto, 55V, carmion
et quad.

Cette année, le Rallye OiLibya du Maroc change de
dimension, pour se canfirmer comme I'une desgrandes
compétitions de sport mécanigue automobile. Bt pour
cause, le rallye clét deux grands événements sportifs
internationaux : [a finale du championnat do monde
de la Fédération internationale de motocyclisme =
FIM = et celle de |a Coupe du monde de |a Federation
internationaledel’avtormobile « FIA= Pour lapremiére
fois, ces deux grands Evénements internationaix se
tiendront simultanérment auMaroc

Acteur maeur du secteur des hydrocarbures au Maroc,
Libya il Maroc compte un résead de 177 stations-
Senice,

Four l'année 214, l'opérateur nourrit plusieurs projets
d'ervergure pour e marche marocain. On peut citer
notamment e renouvellernent du packaging des
lubrifiarts Oilibya. En effet, un nouwel emballage
est prévu d'ici a fin de ['année, pour Fensemble des
gammes Deolax et Accel. DMinspiration africaine,
le nouveau packaging se weut plus ergonomigue et
répond aux normes internationales dans ce domaine.
Ce changement wise une plus grande unite sur le plan
de l'irmage et de la standardisation du processus de
fabrication, pour I'ensemble des affiligs africains

De plus, dans le @mdre de son programme  de
développernent, Libya Oil Maroc a lancé debut 2014
un programme dinvestissernent d'un montant de &80
rmillions de dirharms, dédié alafois & la modernisation
et 3 la montée en puissance de [usine de blending de
lubrifiants des Roches-Maires.

Far ailleurs, Libya 0il Maroc est adjudicataire du
rarche lié 4 la construdion des stations-service sur
lautoroute de Beni-Mellal depuis 2074, B cet effet,
fopérateur a inauguré le 17 mal 2014 un nouveay
concept de stations-service. Awvec un espace de
restaurationde500m , un espace de jecx, une boutigue,
ure mosquée et une multitude de services, |a nowelle
station de Libya Oil Marocest un espace convivial. Une
deuxidme station-service, issue du méme concept, sur
la voie en sens contraire ad niveau de Berrechid, est
actuellernent en cours de construdtion.
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Internationales

Patrick le Quément
Récompense
internationale

Celui quia été ala téte du Design de Renault entre

1995 et 2009 recevra le prix EyesOn Design Lifetime
Achievernent Award 2015 en juin prochaina Detroit. Le
designer frangais, 2 qui on doit notamment la Twingo, e
Scenic, la Megane [l et la Laguna |l parmi tant d'autres,

a &8té reconnu par ses pairs, puisque ce qui fait |a
particularité de ce priz est quiil est concédé par un jury
composé des designers Fayant d&ja requ. Sur cette liste,
nous retrowvons, entre autres, Peter Schreyer, Chris
Bangle, Walter de’Silva, Mundo Bertone ou enoore Sergio
Fininfarina. C'est officiellernert le premier designer
frangais a le recevoir, bien gue sur la liste vous trouverez
le designer Raymond Loewy qui est neé enFrance, ce
dermier ayayant && naturalisé aux Etats-Unis. Celui dont
on dit quiil a inventé le design instinctif, aprés avoir quitté
Fenault, 2 té contacté par un groupe frangais et s'est
doncmis 3 dessiner des bateaus

Ferrari
Di Montezemolo est
parti

Cestlafin dune ére. Aprés 23 ans a la téte de Ferrari,
Luca Corderadi Montezermolo a annoncé son départ de
Maranello. |l faut dire que Cétait quelque peu prévisible,
suite d la succession de critigues farmulées par le
président exécutif du groupe Fiat, Sergio Mardhionne.
Eneffet, sil'ltalo-Canadien a reconnu que les résultats
economiques de Montezemolo &taient bons, il lui a plutdt
reproché les résultats sportifs de la Scuderia. Mayant plus
gagnéde titre depuis 6 ans maintenant, Marchionne a
troueé Une bonne excuse pour écarter '8lEégant patron de
Ferrari, qui n'était pastoujours enphase avec la stratégie

ref

décidée par le président de Fiat. Frenant les rénes de |a
margque en 1991, alors quelle passait par des moments
difficiles, il 2 su lui donner Faura gu'elle a agourdhui, || est
a I'origine des Ferrarj Store, de atelier de restauration, de
|a certification des modéles anciens et en dernier liew, de
I'atelier de personnalisation = Tailor Made = Autant dire
QuUe son Nom sera togours associe A Ferrari.

Voiture connectée
Marché quadruplé en

2020

Menée par Strategyd et Pw(, en collaboration avec le
Certer of Autornotive Management [CAM), '8tude sur
I'avenir de la woiture conned:ée, = Connected Cidr 200 & -,
a révalé que le marché mondial passerait de 2157 3
1152 milliards d'euros ertre 2015 et 2020, Four arriver
a ce résultat, différentes catégories ont && analysées, a
savoir |2 gestion de la mobilité, la gestion duwéhicule, le
divertissernent, le confort, laide 3 la conduite, la sécurité
et lafonction domotigue (ensemble des technigues de
I'Electronique, de physigue du batiment, d'automatisme,
de linformatique et destélécommunications utilisées
dansles batiments), Selon Connected C@r 20714, il
semblerait donc gue dés 2015, la plus grande part de
marché de |z voiture connectée sera détenue par e
segrment securite, avec 12,18 milliards d'euros, suii

de celucelui de ['aide a la conduite, avec 749 milliard s
Enfin, 'ftude met &galernent en garde contre les oyber-
aftagues, qui pewvent avoir de lourdes conséguences

et font de la sécurité des données une question
fondamentale, gui fera la différence par la suite
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Internationales

100 ans de BMW
Une i9 au programme ¢

Sapprétant aféter son centenaire en 2018, BMUWY serait
en train de préparer une sportive dépassant toutes les
attertes, selon |e site anglais Autocar. Basée sur 2 i3, elle
serait baptisée 9 Cette super sportive radicale utiliserait
la mérme structure en carbone que [icdne electrigue

de Mission Impossible 4. Se voulant plus agressive et
plus puissante grace a un groupe motopropulseur, il est
annonce quelle pourrait &tre animée par le 6-cylindres
201, qui est encours de développernent et qui devrait
faire sesdébuts sousle capot de la future Série 7 Alors
que 8, avec un 2 oylindres 151 turbo développe 221

ch, 9 devrait, naturellernent, proposer une puissance
plus importante, 3 travers son S-oylindres. Les rumeurs
annoncent une puissance cumulée awoisinant les 500 ch,
puisque |e bloc &lectrique de '8 développe actuellernent
1271 chet verrait bien évidernment ce chiffre augmenter
d'ici 2 ans si ce projet venait a se concrétiser . |l ne reste
plus qu'a attendre donc les célébrations du centenaire de
la margque a I'hélice, pour decouvrir eventuellernent cette
super sportive émlo.

FIAAY T VIt

McLaren 625C
Que pour ['Asie

Alors gue tous les constructeurs ont chioisi Faris pour
devaoiler leurs nowveautés, Mclaren a choisi Hong-Kong
pour sa 625C [ pour Club). Mais cela a une explication
bien logique, puisque ce modéle est exclusivernent créé
pour le marché asiatique. Reposant sur la base de la
6505 et etant animee par le méme W8 281 biturbo, qui
développait 625 ch et un couple de 510 Mm sous le capot
de la 12C elle sera proposée en moupé et en Spider. Cette
nouwyeauts vient répondre aux exigences partiouligres du
marche asiatique En effet, la clientéle locale avait envie
d'avoir un modéle ayant évolué esthétiguernent cormme
la 6505, sans pour autant en ameliorer le maoteur et e
chissis. Annoncée momme étant plus confortable au

en bref

gquotidien, la 625C affidie la méme vitesse maximum que
|2 6905, qui est de 223 km'h pour e coupé et 229 kmi/fh
pour le Spider. Avec Une progression des ventes de 20
en 2013 et plus de 200 en 2014, le marché asiatique a
dérnontré une nouvelle fois que ses désirs étaient des
ordres.

Allemagne
Soutien a ["électrique

Langant fin 2009 son prétentiecs projet d’atteindre un
million de voitures électriques sur les routes en 2020,
I'Allernagne a ddrevoir sa stratégie pour atteindre

son but . Alors que pour cefte année 2014, le marché
allernand totalise 4 800 wentes, le gowwernement fédéral
a décidé de mettre en place différentes possibilités, que
les colledtivités locales ont e choix d'adopter ou pas,
pour atteindre leurs objectifs selon leurs capacités.

Le gouvernernent est prét 3 donner aux collectivités

|2 possibilité de ne pasrespecter des lois fédérales a
l'instar de linterdiction de |z droulation sur les vaoies
réservées alx autobus, quine sappliquerart plus ax
wehicules &lectrigues. L'autre poirt important de ce

plan est la gratuité du stationnement. Ces priviléges
pourront égalerment ='&tendre aux hybrides rechargeables
dont l'autonomie est dau moins 20 km. || reste 3

savoir désormais sile nombre de villes adhérant 3 ce

programme sera suffisant pour que PAllernagne puisse
enfin atteindre son objectif.
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Farcourir 00 km en 2 jours en BMW Série 6 [Coupé
et Gran Coupe) et Série 7, cela peut faire réver. Mais
encore miewx que den réver, cest de e vivre. Cest
donc 2 Munich-que nous avons eté convies 3 essayer
le haut de gamme de la margue a 'helice. Une Série
6 seduisant par son dynamisme et sa ligne fluide,
sans parler de ses motorisations et une Serie 7 A la
ligne toujours aussi statutaire, mais a2 la puissance
transcendante,
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la 7581 et

Cest justerment a bord de cette dermiére gue nous
entamons nos essais. Le vaisseau amiral de BRW
tespecte bien Evidemment les codes stylistigues de
la marque, mais ceux-ci beréficiert d'un traitement
special. Cest la limousine de |la famille, donc cest
normal. En effet; si e double haricot damine toujours s
l'avant, en optant pour du chrome, il bypnatise Tes
tegards. Faisant appel & des projecteurs Full LED avec
lesfamelr rings, mais irtégrant également une bande

> 4
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faisant office de clignotant, la Série 7 prouve que cCest
possible de se distinguer, tout en respectant les codes.
De profil, la présence des diffuseurs aérodynamiques
avant = Air Curtain=- améliore ['ecoulernent de lair
au pivead de la jupe et des roues avant, Mettant en
avant un capot motewr allonge et un habitacle plutdt
reculd, elle se weut classigue certes, mais avec Un
dynamisme et une puissance subtils, Lne fois a bord,
nous plongeons dans une ambiance qui respire la
rmodetnité, mais aussi la sérénité. Bien évidernmment,
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les matériawx utilisés sont nobles et |a finition est
toujours aussi parfaite. Avec son ecran de contrdle et
a contraller = iDrive Toud, nous avons pu nawviguer
entre les différentes fonctions proposeées, Grice au
GPS, nous avons pu profiter au miewx des paysages de
['arriére pays munichois, sans risquer de nous perdre,
tout en profitant du systéme Hi-Fi Surround Sound
Systern Bang & Olufsen et en basculant ertre les
différents modes de conduite. Alors gue nous avons
commence la journée ad volant de |la 750d =Drive,
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Bvidence que malgréles gr: : S eférerons towours un coupé a3 une limousine, a
I'on tiert sur le do : [ ins quon soit & l'arriére de celle-d :

un bom rformanc A SOnorité, mals faut surtout retenir est gque ce soit la Série & (Coupé
: a ommation. Autre concusion et Gran Coupé) ou la Série 7, une BENVIW, Cest toujours

laquelle nous sommes , Cest gue nous xoeptionnel & conduire
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JEEP RENEGADE
BABY SUV
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SiJeep a entamé|le renouvellement de sa gamime, avec le lancement

du Renegade, elle vise également son enrichissement et sa diversité.

L'américaine, connue J[IJ[jUr'-SE‘_S 4xd au sens strict du terme, a, depuis -

la fusion Chryslen-Fiat, vu ses modéles évoluer pour répondre
davantage aux aftentes d'une clientéle plus friande des SUV, certes, = =+
mais pour une utjlisation urbaine pour la majorité. Etantconscient ™~ = .
de cet aspect ded choses, le constructeur a déci@é de laneertn . & 0
petit SUV, qui gargde les %’ET“ES de la marque, tout en s'adaptant aux | At
attentes de son public plus urbain. C'est au centre d'essaj de Balocco, © o~
prés de Milan, gue nous avons pu découvrir ledernier-né de la Lt gt M ST
margue américaine, gui s'européanise de plus en plus, FOPN NI Ay
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fentes verticales mais en l'adaptant 2 son look, elle
fait un clin d'ceil & son passé a travers ses fels ronds
qui ne peuvent que rappeler la Jeep Willys lancee en
1247, Le Renegade adopte des ailes généreuses, mais
plutdt carrées, 3 lrmage de ses lignes. Une vraie Jeep
gui est loin d'adopter des rondeurs, mal qui réussit e
pati de paraftre fluide tout de méme. Le dessin des

vitres répond égalernent & cette rigueur, tout comme
larriére, gui accueille de nowveals felx carrés, avec
urne croix en leur certre qui accentuert loriginalité
revendiques.

Mais sl y a bien une chose que l'on reprochait 2 la
rargue ameéricaine, cétait bien sa finition intérieure.
Mais nous l'avons wu avec le Cherokes, Jeep se met
aux standards européens pour satisfaire ses clients.
Cest donc le méme soud de précision gue nous
avons retrowve A lintérieur du Renegade. L'utilisation
de plastiqgues durs a &té limitée et I'ergonomie ne
peut que satisfaire le conductewr. En effet, pas de
commandes superflues. La console centrale est
dominée par un écran permettant de naviguer entre
les différentes fonctions, alors que les comrmandes
de la climatisation viennent prendre place un peu plus
bas, ainsi que |la mmmande permettant de basculer
entre les modes de conduite selon le revétermnent.
Cest bien un SUY, aprés tout. Offrant un habitacle
confortable et powvant accueillir convenablemnent 4
adultes, le Renegade est, a [instar de ses concurrents,
polyvalent. Face 3 son tableau de bord & affichage
simple et efficace, nous avons pris enmain son volant
riultifonctions & 2 brandhes, pour un parcours tout-
terrain. Cela reste un Jeeptout de méme !

S sur la route on ne peut rien lui reprocher, on le
fera encore moins hors des sentiers battus, ol il fait
hionmeur & ses génes et a son nom. Sur la piste d'essal
fpdy de Balocco, nous avons essaye laversion Trailhawk
aver satransmission intégrale, qui en plus de compter
50 ch de plus que les autres versions, étart animée
par le MIT 170, compte égalerment 2 cm de plus de
garde au sol (22 o contre 20 o). Equipé d’une bofte
a witesses autommatiqgue 3 9 rapports, courts bien
evidernment, le Rernegade nous a largement prouwé
ses aptitudes hors-piste, au moment ol la majorité de



ses concurrents se limitent & une circulation urbaine
C'est doncavecune certaine aisance gu'ila execté des
croisemerts de port, des franchisserments de pentes
a B57 et méme des mises en dévers. Tout cela, alors
que certaines parties de la piste &taient boueuses.

Avec un comporternent routier irréprochable, une

polyvalence et une ligne originale, le leep Renegade
nous a conguis lors de cet essai, Bientdt sur nos
routes, il naura auoun mal & se faire une place dans
le segment des petits SUW, dautant plus que ses
performances sur les ferrains acdidertés seront
difficilernert égalées par ses concurrents,
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Depuis quelque temps maintenant, les modéles de
Hyundai, tous segments confondus, envahissent nos
routes. Cest une preuve du succés gue rencontre |a
rmarque sur notre marche, iais cela n'a pas empéché
Global Engines d'int roduire au Maroc une berline
“tricorps, IElantra, une silhouette dont les Marocains
raffolertodutant dire quelle est d&3 bien partie pour
triompher. hioderne, élégante, accessible, spacieuse,

- it de qualificatifs qui feront la différence

o Expo, en mai dernier que nous avons pu
‘Elantra sur |e stand de Hyundai, rmais Global
 préféré attendre d'avoir un stock suffisant
ment commercial de ce nouweau rmodéle.
a cette occasion que mous avons pu en
le volant, lors d'un essai ralliart Casablanca
. en passart par I'autoroute et par les routes
es, histoire de voir le comporternent de la
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LES STARS DE 2014

Avant méme l'ouverture decette éﬂi on du Mondial de

..a.a-

1a5 ient déja parler deux. Lez?
constructeurs attendaient impatiemment cette rentré
automaobile, pour. pr:ll_mr‘ur déevollgr leurs nouve .:JIIT':‘-
et leurs concepts, Cest tout de n E\w le salon le plus
fréquenté au monde | Avec des nou H||u‘_- révélations
SUr tous les seg ments, tous les p|__|t;| °S peuvent HTre
satisfaits. A commencer par la presse, gji a drmfé Ses 2
jours de découverte, avant que |e5 :
la Porte de Versailles ef c'est duran
gue Nous avons el Nos coups dwr

Paris, certains modeles
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céte allemand, le mauvais termps m'a pas empéché
g découwvrir & lnstar de FBudi TT
fait ure pead newe il y a peu de
on roadster I it
ouvrable, pour de
SECUr i

pour les piliers A en aluminium, intégrant des tubes

en acier supplémentaires, alors que le plancher et
le compartiment moteur ont &é renfo ‘acier :
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tance. Sur le

elle est proposée
ndes po
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ornpléter
fameux trio allernand, cedes  avait bien
emment une vedette avec lagu difficile

s, Land Rover a dévaoilé son tout
y, Ui marque une franche rupture
écédente. Plus en rondewr, il
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Présentée au grand Salon international de I'électronique

2014, qui s'est tenu a Las Vegas, le concept Audi quattro
Laserlight est une vitrine du savoir-faire du constructeur
et des technologies qu'il compte déployer sur ses futurs

modéles. Et C'est |a face avant qui recéle la premiére
nouveauté de ce concept, a savoir son éclairage. Ses feux
- en effet de minuscules diodes laser de

de route u ten
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La deuxiéme nouveauté chez Audi est larrivée d'un
écran TFT, qui remplace l'instrumentation analogique
classique. Pilotée par un systéme graphique fourni
par Nvidia, il comprend plusieurs modes d'affichage,
qui s'adaptent au désir du conducteur. L'avantage
est que les cartes de navigation peuvent y apparaitre,
permettant de faire disparaitre le traditionnel
&cran | des mod ele, L :

& l'accélération, puisquil génére l'équivalent de 150

Au chapitre mécanique, le concept sport quattro
Laserlight reprend la motorisation du modele exposé
au dernier Salon de Francfort : un Y8 bitburbo 4 litres
de 560 chevaux, associ@é a un moteur électrigue qui
sert tantdt de générateur de courant pour charger des
batteries lithium-ion de 14,1 kWh, tantot d'assistant

I omie est de

to ctrigue,

41
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Alors gue la SLS AMG portait bien son titre
de supercar, en lancant 'AMG GT, Mercedas 4a -
a voulu en guelgue sorte une S%ﬁe S v e
accessible, Visant la mythigue Porsche 911 = =

et la Jaguar F-Type, la nouvelle sportivedela
mar%ue a |'étoile se veut plus réalistejtout =
en offrant des performances et technologie
dignes de sa devanciére,
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Aprés [arrét de la production de la SLS AMG, Mercedes
avoulu un modéle gui soit plusaccessible 3 sa dlientéle,

mais surtout qui lui permette de s'attagquer & I:a -
sportive allernande par excellence, & savair la Pnrﬁﬂtﬁ;
211 Jouant toujours |a carte de lexclusivite, rhais tout

en visant un public plus large, FAMG GT a repris R
partie la ligne.de la 5LS, mais abandonné en cours de
route les portes papillor.et le W8 62| atrnosphérique,
downsizing oblige. La GT quihéritera de |a ligne de
produdion de la 5L AMG d*&ffalterbach, fief d'AMG,
y a justermnent &té révalée et C'est MicoRosberg gui I'a
conduite devant le public présent.

L*AMNG GT est bel et bien un nouveau rod éle Mercedes,
yisant un nowveau public. Certains voient en elle une
evolution de la 5LS AMG, dautant plus gu'elle ='est
largement inspirée de sa ligne. En effet, la nouwvelle
sportive de la marque a lEtoile a également misé sor

O

-
b1

i
=

N

_ 'UELSSE C et 3 la Classe S,
{ ft’t‘é"annee La calandre, quimet bien

© envaleurle logo de la marque, se veut plus fine que sur

la 5LS AMIG et crée un ensemble en parfaite harmonie
avec les prises d'air. Autant dire que ['allernande est
elégamment intimidante, dés le premier contact. Avec
des courbes génereuses, elle séduira sa clientéle grice
a son profil fastback . 5i Mercedes a préféré opter pour
une ouverture classigue plutdt que pour les portes
papillon, plus impressionnantes certes, cest pour des
raisons de fonctionnalité, les mérnes qui ont conduit
les desigReis @opter pour unhayonintégrant |2 lunette
arrigre polrle coffre. Avecdes fews extrémement fins
et leur signature inédite, le becquet qui se cache dans




la lunette arriére et se déploie au bon mament ainsi:

que les saorties d'échappemnent, PAMG GT fait bien
honneur & son blasan.

La nouveauté de ce modéle se poursuit dans son
habitacle puisque, malgré soninspiration desderniéres
nouveadtés Mercedes, il met en avant une ambiance
unique. A ce niveau, parler de qualité de finition serait
un plecnasme, le coupé allemand ne pouwvant se
permettre de décevoir sa dientéle dans un segrment
pareil . Alurniniurm, cuir et carbone, sont naturellernent
de la partie. Faisart de |la Porsche 911 sa principale
cible, il sernblerait qu'elle s'en sait méme inspirée pour
son tunnel central surélevé En effet, FAMG GT r'a pas
opté pour |2 console centrale classique de la margue.
Ainsi, entre le condudeur et son passager, sont
patfaiternent disposées les principales commandes,
offrant une expérience de conduite singuliére. Bouton

dureté des amortisseurs, thagactmatmn du 5tart&5tu:up
et de IESP, choix des modes de © ite
disposition de I:EStl ar
conducteur leur Ltilisati

poussair pour démnarrer, réglage du son, réglage.

TFTr'est pas laissé ElEJ:ﬂté Ef.. Eﬁl*" :
dessus des buses d'aérati : ff
leur |n5|:||rat|cu'| de 1z B ﬁj‘v‘ﬁiﬁ

pourront étre appréciees a Ieurju :
en mode Race sur [awversion GT 5.
Animéestoutes les dews par le méme WS de 41
sec épaulé par deux turbocompresseurs, downsizi
oblige, Ia GT développe 462 ch, alors que |a GT 5 peut
compter sur ses 510 ch pour atteindre 210 kmdh en



B \1ito Exception

Cylindrée .
Fuissance:
Couple .
Transmission :

Poids et mesures
Poids a vide .
Dimensian
Réservair
Volume coffre:
Pneumatique::

Performances globales
Vitesse max

0a100;
Consommation :

Autonomie:

4.0L V8 inj. directe biturbo
510ch - 6250tr/ min

650 Nm - 1750tr/min
Arriére

1570 kg

- (L/17h)

801

350 |

265/35 R19 - 295/30 R 20

310 km/h

38s

11.8/6.9/9.4 1/100
706 km




vitesse de pointe. Avec un couple de 650 Nm, la GT S
a conservé le méme couple que la S5LS AMG, grace a
la suralimentation. Avec un chdssis et une partie de
I'habitacle en alliage léger, ainsi qu'un module avant
en magnésium, les Allemands ont mis en avant une
répartition des masses équilibrée pour une sportivité
et une agilité qui feront la différence pour 'AMG GT
parmiles sportives. Que ce soit sur circuit ou sur route,
le comportement routier sera irréprochable, grace
notamment, au différentiel autobloquant électrique
sur l'essieu arriére et & l'amortissement variable
électroniquement.

Dévoilé le 9 septembre dernier, I'AMG GT prendra son
premier bain de foule au Mondial de Paris, alors que sa
commercialisation devrait intervenir a la fin du premier
trimestre 2015. Patience donc, avant de croiser sur les
routes la nouvelle sportive allemande, qui brille autant
par son look, ses génes, sa motorisation ou encore son
intérieur. Une fois encore, |'étoile brille de mille feux et
tutoie la perfection.







uissante
duite.

jamais pro
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sila entley la plus p
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Commercialisée en 2004, la Bentley Continental GT a
subi de nombreuses modifications, afin de s'adapter
au golt dune clientéle particulierernent. exigeante.
Ainsi, |a luxuewse anglaise a &té entiérement revue en
2071, avant de recevoir en 2012 une version d'ertrée
de gamme dotee d'un W8 40 biturbo de 507 ch,
chapeautée par la Speed et son W12 60 bi-turbo de
825 ch.

& loccasion du dernier Salon de Genéve, Bertley a
mis les petits plats dans les grands, en conférant a la
Cortinental GT Speed un léger surcroft de puissance.
Le moteur gagne, ainsi, 10 ch pour atteindre un total
de 635 ch et le couple grimpe a 820 MNrm 410 MNm). La
witesse maxi M'en est pas pour autant transfigurée,
puisquelle maugrnente que d’'un petit km/h (221 kmdh
et 227 km/h pour le cabriclet GTC Speed) alars que le
0 2 100 krndh est togjours effectué end 2. Quart 3 la
consormmmation, elle reste stable, autour de 145 15100

D& ontinertal GT Speed se distingue par
une esthétique plus agressive. Résultat, le séparateur
avant, les subtils bas de caisse et [Elégant diffuseur
arriére de la spécification Mulliner Styling sont assortis
a'lacaulewr de la carrosserig tandis qu'une finition
foncee est appliguée sur les jantes « Speed = de 21
pouces,les phares et lesfeiw arriére. Les modifications
extérieures continuent avec des Etriers defreins peints
en rouge et un badge «Speeds chromé posé sur les
ailes avant.

Cette éwolution stylistigue trouve un écho dans
['habitacle, ol on retrouve untout nouwveay schéma de
couleur deuxtons, exclusif 4 ce modéle. Ainsi, la coulewr
foncée et unie couvrant la majorité de Mhabitacle est
découpée par des bandes de couleur contrastante sor
les portiéres, les pannealsx arriére, les cétés dutableau
de bord, la console centrale et lelevier de vitesses. Des




Cylindree
Puissance :
Couple:
Transmission

Poids et mesures
Poids a vide:
Dimension :
Réservoir
Volume coffre:
FPneumatique:

Performances globales
Vitesse max .

0a100;
Consommation :
Autonomie:

6.0L 12cyl. W

635 ch a 6000 tr/min
820 Nm a 1700 tr/min
I

2400 kg
481/ 1.94 /1.4 (L/1/h)
90 |

3581

N5 km/h
42s

--- 1/100
--- km



P

- e ™

B

5|_|r|:|||:|ure5 la g joue dairemnert 13 carte de la sportivité, en faisant
appel & un chissis renfﬁﬁa.—&mmun avant en
I=¥" . aluminiurn & double triangulation et la configuration
arrigre multi-bras trapesesdete—=ont associees 3
suspension et des amortisseurs
rnatnquez revisités. Dans |3 foulée, le systéme
correction d'assiette est abaissé de 10 mm, afin
abterir un comporterment plus sportif.
peed a recours 4 des coussinets de




barres stabilisatrices améliorées aptimisent [Equilibre
de la voiture. Il en résulte uRemeilleur contrdle de la
carrosserie dans |eswirages, renforcé par |a direction
Servotranic, éggk&m;ﬁﬁif recalibrée. Enfin, le systéme
de transm égrale permnanente, monté de
; 8= modéles Continental, erploie g un
orsen central,
eci me fait pas pour autant de cette Bentley
ilrvitaminée ume authentigue sportive. Avec son
poids de plus de 23 tonnes et sa plate-forme toujours
dérivée de la Volkswagen Phaeton, la Speed ne doj

pas vraiment 3 la retenue. Donc, si wous étes un
inconditionnel de la conduite trés musclée, passez
votre chemin.

Bufinal, Bentley a montré & travers cette mise 3
de son coupé fétiche gqu'elle mest pas préte
du terrain a la conoarrence. Son engag
une course & l'armerment |ourd g
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Audi S
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En lancant le TT en 1998, Audi offrait a sa clientéle
son premier produit sportif premium. Inspiré du
~ concept car présente en 1995, il s'est d'emblée

distingué par sa ligne et son gabarl_t. Ces atouts, |l

les revendique encore aujourd’hui et il leur est resté
fidele. En effet, pour cette 3e generation, sile TT
fait appel a une nouvelle plateforme, de nouvelles
motorisations et un nouvel intérieur, le look quant a
lui ne risque pas de déboussoler e public. Faire du
neuf avec du vieux, la recette est blen connue des
constructeurs et ils I'appliquent parfaitement.




~ 310ch - 5500tr/min
380 Nm - 1800tr/min
Quattro

oids et mesures

“Poids avide: 1365 kg
“Dimension 417/1.83/1.35(L/1/h})

Reservoir -1 a
Valume caffre: 305I/-- /

Pheumatigus” -

Performances globales

Vitesse max 250 km/h
03 100; 46s
Consommation : 6.3/5.11/100
Autonomie : ---km

Avec une ligne toujours aussi reconnaissable a des
kilométres, I'Audi TT ne prend aucun risque, certes,
mais il a su introduire la nouveauté 1a ol il le fallait.
Il n'y a qua le fixer dans les yeux pour s'en rendre
compte. Jamais le regard de l'allemand n'a été aussi
agressif. Dévoile au Salon de Genéve 2014, 8 ans
aprés |la seconde génération et 16 aprés la premiére,
le nouveau TT semble bien parti pour réitérer le succés

Dutum & Uhrred

de ses aieuls, qui cumulent des ventes de plus de
500.000 exemplaires.

Quand vous donnez naissance a une ligne aussi
singuliére, vous ne pouvez que lui rester fidéle, Tel
était le défi des designers d'Audi au moment de
dessiner la 3e génération du TT, se renouveler, tout
en reprenant les génes qui font son succés depuis 16
ans maintenant, Si dans I'ensemble, le public naura

pas s
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aucun mal & reconnaitre le nouveau TT, les yeux les
plus avisés sauront repérer les nouveaux détails qui
|ui conférent la modernité recherchée par Ingolstadt.
Se voulant plus agressif, I'allemand a commencé par
modifier son regard avec des feux plus étirés et faisant
appel a des optiques 100% LED, qui peuvent faire appel
a la technologie Matrix pour plus deffet. Les feux
avant viennent mettre en valeur la nouvelle calandre

R
J R
us imposante que par le passé et gui, comme sur la

n'accueille pasles 4 anneaux quis
it sur le capot. Si les lignes son't:'f:g_@;s tendues que
@ncienne génération, les passa'g-éé%de roues sont

aussi progiminentsa ligne de toit en arc a été
et la ceinturede caisse hauf?:-grp horizontale
demment, été reconduite. [Egalement de

wplatqui ntre, sur la




yarsion TT5 un becquet pour confirmer [agressivite
revendiquee. Les feisx arrigre ont &6 redessines et se
sontinspiresde a8, laréférence sportive de la famille,
pour une nouvelle signature lurmineuse singuliére,

Sile look extérieur présente plutét une douce evolution,
I'habitacle, lul, 2 connu une revalution et le résultat est
surprenant. Dubliez ce gue wous connaissiez du TT et
d'Audi en général . Cette nouvelle génération a droit &
un interier inedit. Fas d'écran dominant |2 console
centrale nide boutons venus 'encormbrer . Faites place
au \Mirtual Cockpit, grace auguel vous ne decollerez
pluslesyeir dela route, puisqurl 2 eté installe derriére
le volant. Avec un écran TFT de 1227 d'une résolution
de 14406540 pixels, il occupe tout le tableau de bord.
Fouvant afficher en méme temps, 2 titre d'exemple, la
carte de navigation, les compteurs et |3 consormmation
en plus des informations classiques comme |e nivead
de carburant, I'heure et la temperature, il perrmet au
conducteur d'avoir & portée de main tout ce dont il

aurait besoin. Fouvant étre commande par les boutons
présents sur le volant ou par la molette BRI, e Virtual
Cockpit est ergonomigue et fait egalernent appel a
la reconnaissance vocale dite naturelle, gui ne wous
exigera pas un vocabulaire précis ou une articulation
exagéree, Toujours danps cet objectif depurer son
irtérieur, les commandes de la climatisation ont
dispary de |z console centrale pour Etre placées



directermnent au centre des oules d'a , aun grosturbocompres
Au-delad rrod erni ortestable, le TTRenres gle hendgs 3
pas moins un coupe sportif, dont les conducteurs n
pourront quapprécier la position de conduite tré
et |a finition, qui ne souffre aucun reproche a on poids
ot, le coupe allernand ne jure que par |e Falsart appel & de laluminium pour les
méme pour le TTS, En effet, il tduZo

loppe 210 ch et un couple de

rerargueraient
['ertendraient ar

rouvent
de renouveler leurs mod tout en preservant
leurs atouts dantan. Cet peut  sermbler
perill e - bien a Audi et n 1T plus
partiodliérernent, gui en 3 28 g ation et qui
n'est pas prés de sarreter |a










Motors

Plonge des sa plus tendre enfance dans le milieu automobile, le jeune_
Herve ne pouvait réver de meilleure filiation pour embrasser une carriére
dans le monde des quatre roues. En effet, son géniteur n‘est autre que
Philippe Charbonneaux, designer d pres avoir ceuvré chez -
Delahaye, a fait partie, en 1949, d NS @uicréa la Chevrolet N\
Corvette aux Etats-Unis. Par la sul ghemy@a marquer \
I'histoire de la marque au los: lu style

de deux icdnes du constructeur
Reprenant l'instinct innovant de
dans le monde de I'automaobile,
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collectionneur d'Alpine et surtout en tant qué%ag}f d'événe
Amateur de voitures classiques, il lance a partir de 1986 un rallyede
baptisé «Rallystory », avec des voitures des années 60 et 70. C'est autot
de ce rallye qu'Hervé va structurer son activité de création d'évenements,
qui sera menée de concert avec son métier d'expert en voitures de
collection. Lors de cet entretien accordée au Magazine.Gentlemen
Drivers, Hervé Charbonneaux retrace un parcou le passion et'de”
créativité automaobile, émaillé, pour notre plus g ' vaim
danecdotes croustillantes. | .




Quand avez-vous contractéd le virus de la passion
pour l'automobile 7 Votre pare, designer y &tait-il pour
quelque chose ?

Juste avant ma naissance, mon pére avait dessing
les principales esquisses de ce gu'allait dewenir |2
Chevrolet Corvette. Cétait en 1945, année passee au
sein du Départernent de Style de G 2 Détroit, avec
une petite aide de deux techniciens de maguette de
chez Finirfarina. |l &tait chargé par les Ameéricains de
concevair un projet de voiture de sport 2 I'européenne,
C'&tait mon pere gui concevait les dessins sous la
houlette de Harley |, Earl, patron de style chez GM,
Ce dernier chapeautait une equipe pléthorigue de
200 stylistes chargés d'élaborer le design de toute la
gamme du constructeur américain. Mon pére avait un
caractére un peu spécial et n'aimait pas trop guon le
contredise a propos dune idée qui lui tenait 3 ooeur,
Et cest justernent un malentendu au travail qui allait
précipiter sonretour enFrance. Entre ternps, un article
etait paru dans |a prestigieuse revue Outre-Atlantigue
a Ameri@n Quarterley » consacré 4 mon pére et
titré . = Philippe Charbonneaus, le pére spirituel de la
Corvette = C'atait enquelgue sorte la reconnaissance
par les Américains de la contribution substantielle
de mon pére a ce projet. e suis ne a ce moment-la
[Boft 19500, Cest-a-dire au lendermnain de 'aventure
professionnelle de rmon pére awx Etats-Unis et dés
MEes premiéres anneées, [al commencé a2 regarder
les voitures avec beaucoup d'attention. Mon intérét
etait tel que le premier mot que fai prononceé cétait

i
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afutos (rires ) Cela a moyennement plu & ma mére
et a fait se tordre de rire mon pére. Donc jai grandi
dans une ambiance de création de woitures. Mon
pére avait une trés belle voiture de sport et en plus, il
conduisait trés bien. Draillewr s, il avait la particularité de
passer les courbes 3 grande vitesse . Cétait égalernent
guelgu'un gqui n'a jarais eu d'accident de waiture. ||
prenait énorméement soindes automobiles quil avait 3
[Epoque, comme la Facel Vega, |2 Ford Cométe Monte
Carlooula Delahaye

En 1945, mon pére franchissait une étape importante
dans =a carrigre. Delahaye lui avait corfie la
modernisation du style de ses woitures. Avec talent, il
redéfinissait |a silhouette de |la 235 en intégrant les
ailes et les phares dans un seul ensemble. |l &tait le
prermier avec Fininfarina & inventer ce style. Je suis né
la-dedans et forcément, je mintéressais a toute cette
daferlante de oéativite.

Far la sute, mon pére a implanté en 1953 son
cabinet d'esthétique industrielle dans 'apparternent
ol on habitait & Paris. Un jeune styliste du nom de
Faul Bracg I'y a reoirt, Ce gquartier &tait entouré
de concessions des margues de woitures les plus
prestigieuses. Dong, le lundi matin en allant au bahuot,
e croisais les Porsche Speedster qui avaient encore
leurs stickers et numéros de rallye. De lautre cété de
la rue, un peu plus haut, ily avait les Jaguar de course.
Tallais un peu plus loin du coté de Fetaile, | y avait les



Biographie

1950 .

noissonce d Faris

1857

gohat de la premiere vaiture, une Douphinel 083

1974.

premier rallye au Cate d'fvoire [ Bondama | auvalont d'une R 12 Gordini
1878 ;

gxpert et vendeur ge vaitures de colfection

1879

Filate Peugeot en France pour leréseau de fo margue

1951 ;

¥ictoire au ralfye de Monte Lo fo dons lo cotegorie oes 1100 61 gu volo nt
d'une Peugeot 104 75

1955,

fmncement du Rallystory, gui est une course de valtures de colfection.
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Ferrari. Donc, f&tais plongé depuis mon enfance dans
Femvironnement automobile. Je n'attendais guune
chose, cest d'awair mon permis de conduire en 1965,
avoir une caisse et rouler, rouler, rouler Bien entendu,
18 me suis mis comme tout le monde al deux rodes
dés gue jai eu 16 ans. Mon pére m'emmenalt aussi
dans les compétitions autormmobiles. Je me souviens
d'une Ferran 275 de Trintignant gagnante des 24
heures de 1958 au démarrage tonitruant que j'ai eu la
chance de piloter par |la suite. Trente plus tard, ['&tais
chez Bardinon dans |la Creuse, ol il a son circuit et il
r'a dernandé quelle voiture je souhaitais piloter. 5ans
hésitation, j'ai choisi cette Ferrari gu'il avait dans son
garage. ['ai fait wvingt tours de circuit avec cette bagnole
qui ' avait fait tant réver. |l fallait &tre trés codrageux
pour aller vite aver cette voiture,

£ cette période, & commencais égalernent 3
mintéresser aux courses automobiles. [avais des
copains plus 3gés que mol et d&a dans les années
80, je les suivais dans les courses, les rallyes Et dés
1962, je me suis abonné a Sport Auto et je connalssals
toutes les lignes de voitures par ceeur . |l faut dire que
cet intérét pourla presse auto, je letenais de mon pére,
gui callaborait pour des revues cormmme PAutomobile.

Comment a & lué la carriéne de votre péare par la suite?
En1247 lepilote lean Fierre Wimille sollictait monpére
pour dessinet la carrosserie dunevaoiture quil projetait
de produire en petite série. Le cahier des charges était
on ne peut plus simple. Cette autornobile devait &tre
légére et rapide, proposer trois places de front avec le
conducteur au certre, et disposer d'un motewr central
arrigre, L'aérodynamique &tait un élémmert majeor
de ['&tude. La Wimille fit sensation au Salon de Faris
en octobre 1943 Mais |2 mort de Jean Pierre Wimille
au cours des essais du Grand Prix d'Argentine e 23
janvier 1942 3 mis un terme au projet.

Aprés,mon pére atravaillé sur des prototypes Salmson,
Delahaye, Rosengart |l a wécu la fin des grandes
margques. Aprés |a dewxiéme guerre mondiale, ily a ey
lapparition du métier de designer Avant, le chassiset la
carrosserie etaient deux Eléments distincts. Du coup, il
my avalt gue des carrossiers gui exécutaient les ordres
du patron. En fait, le métier de designer a vu le jour
aveclapparition des monocoguUes pour une conception
globale. Et 3 partir de |34, il y 3 eu une vraie demande
pour ces profils de |a part des grandes marques. Maon
pére a wecu cette fransition margquant le passage
des dessinateurs de carrosserie aux designers. Al
debut des anneées 50, les margues frangaises se



sont cassé la gueule. Mais cette période sowwrait
sur une époque faste pour la création de wehicules
publicitaires, La caravane du Tour de France était de
retour et la dermande des industriels &tait importante
pour imaginer des engins capables de promoueair leur
image. Charbonneaws allait bouleverser ce miliey, en
irmaginant deswehicules futuristes, 2 I'aérodynamisme
suggestif. Plusieurs carrossiers mirent en forme ses
idées, cormnme Le Bastard, Heuliez ou Artern. Mais
cette période euphorique a &té de courte durée ef
la mortée en puissance des agences de publicité
reléguait bierntét ces dréles de camions aux oubliettes.

En 1952, mon pére dévolait dans le magazine
a'Autormobile = sawvision d'unvehicule 2la carrosserie
symetrique sur base de la Ford Wedette. |l avait
d'ailleurs déposé un brevet relatif 2 I'adaptation de ce
type de carrosserie.

Durant’hiver 1952, Renadlt|'appela alarescousse pour
elaborer e dessin de sa future R 8. Tout a commence
par un coup de téléphone de Fermand Ficard, qui luia
dernandé de venir enurgence a Rueil-Malmaison paur
woir un prototype Renault, dont les ltaliens ne woulaient
plus s'occuper. On lui a présenté celui de la woiture
gui devait rernplacer la Dauphine : une voiture ratée,
décalée dans tous les sens. Aprés avoir examingée
pendant 244 d'heore, il mesurait miewx tout e travail
quiily avait afaire, tout en gardant la plate-forme telle
guelle. Dans le contrat, on lui donnait carte blanche
pour un maois, sedl avec une douzaine de compagnons
téliers formeurs recruteés dans toute la France. Trais
semaines plus tard, le dessin de la RS était definitif,

67
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et Fernand Picard et Pierre Dreyfus donnaient leur
accord de fabrication & son prototype.

A la fin de lannée 1960, tout en demeurant
indépendant, mon pére fut chargé par la direction de
Renault de créer une équipe de style. Chez Renault, il
avait pour assistants Gaston Juchet et Beligond plus
tard le pere de la A310 Alpine. Avant son départ de
Renault, il a innové en lancant le profil & la maniére
d'un boomerang de la future R16, lequel style, depuis,
fera école.

Racontez-nous comment vous avez acquis votre
premiére voiture ?

Cest dans cet environnement trés automoebile que
jai acheté ma premiére voiture de collection en 1967,
alors que je n'avais pas encore le permis. Cétait une
Dauphine 1093. Une voiture dont personne ne voulait
a I'époque, parce que tout le monde n‘avait d'yeux que
pour la R8 Gordini. Mais moi J'étais fou de joie parce que
cette voiture représentait un réve de jeunesse. [Mon
pére qui était chez Renault en 1962 avait pour voisin
de palier Frangois Landon, patron de la compétition
de Renault. Et un jour mon pére s'est pointé devant
mon école avec une Dauphine 1093 d'Orsini, qui avait
gagné le tour de Corse. Il m'a emmené faire un tour
et sur l'autoroute de I'Ouest il a pointé a 170 km/h.
I'étais subjugué par cette voiture et clest sept ans
aprés que je Iai acheté En 1972, mon pére s'est mis
en téte d'acheter les voitures qu'il avait dessinées, A
I'époquie, je faisais une école de commerce et au lieu
de travailler dans la distribution alimentaire comme
prévu initialement, jai trouvé plus rigolo de chercher
des voitures de collection. Jai passé des années a
chiner pour trouver des occasions intéressantes,
encouragé par la construction d'un musée familial.

Comment avez-vous mis le pied a I'étrier en sport
automobile ?

En 1974, jai pris part a2 mon premier rallye le «
Bandama » en Céte d'lvoire, avec un copain au volant
d'une Renault 12 Gordini. Done, & partir de 1&, jai
mis le pied a 'étrier et jai par la suite plongé dans le
monde des rallyes. Seul bémol, les moyens financiers
ne suivaient pas, surtout que je continuais a investir
de l'argent dans l'achat de veilles voitures. En 1978,
jai rencontré des responsables de Peugeot qui m'ont
fait faire des essais et je me suis retrouvé lannée
suivante avec une 104 ZS d'usine pour le rallye du Var,
Méme si jai fait des courses sur circuit, je préfére la
route, parce que jaime limprovisation. Sur le rallye du
Var, malgré un coéquipier malade, je me suis montré
performant au point de prendre I'ascendant sur Jean
Ortelli, patron de Peugeot Sport, qui pilotait la méme

tretien du moi

4

voiture. Le lendemain, ce dernier m'a proposé un autre
deal, en m'affectant Charly Pasquier. Tout d'un coup,
je me suis retrouvé dans une équipe dusine avec
toutes les charges payées. Et a partir de I3, l'aventure
a commencg, puisque je me suis mis a écumer tous
les grands rallyes du Sud-Est, toujours au volant de la
104 Z5. Quelque temps aprés, Jai participé au rallye de
Monte Carlo en 1981. Lors de ces &preuves, je n'étais
pas payé par Peugeot. En revanche, j'engrangeais les
prix & chaque victoire. Cette situation ne m'indisposait
pas, puisque dés 1978 je suis devenu expert en voitures
de collection et on faisait appel a mes services lors des
ventes aux enchéres,

J'ai continué a rouler en rallye, enhardi par ma victoire
au Monte Carlo dans la catégorie des 1100 G1 en 1981,
Jle me rappelle lors de ce rallye qu'en garant ma voiture
a la fin d'une étape, jai été surpris de retrouver 200
voitures derriére moi. C'était impressionnant ! Lors
de ce rallye, on roulait trois jours et trois nuits et on
devait traverser Monaco trois fois. Le moins que l'on
puisse dire c'est que c'était éreintant ! Et lorsqu'on a
été appelé a la remise des prix sur la place du Palais en
haut du Rocher, il v avait Jean Pierre Ragnotti comme
vainqueur, Guy Fréquelin deuxiéeme avec la Talbot




Sunbearn Lotus, 'avais la plus petite voiture de rallye
et j'Btais sur le podiurn avec les grands, chose qui m'a
beaucoup marqué a I'époque.

Dans quelles marques &tiez-wous spécialisé en ant
qu'expert ?

MWon point fort Cetait le fait de faire partie des rares
genéralistes qui avalent une maftrise de tous les
genres autornobiles. Le sedl dossier sur lequel je
mavais plus dermnprise cétait la F1, parce qua partir
des annees 80, il y avait du nouveau chague semaine.
Donc, il fallait avoir beaucoup de temps pour pouwair
coller a l'actualité dans cette discipline, Et =i daventure,
1e manguais dinformation, je savais a qui téléphoner

pour 'avair. I'étais capable par exemple de donner les
nurméros de pompes 4 inedionde la Carrera RS2 7 et
deles localiser |1 Cest une question de pratique, tout
simplement. Donc, mon ermnplol dutemps était partagé
ertre mon traval dexpertise et de vente de voitures
de collection pendant la semaine et mes courses
de rallye le week-end. Jai cormmencé avec Briest, e
fondateur d*Artcurial en 1578 ['ai fravaille par |a suite
pour Foulain et Sotheby's en Angleterre, Finalemnert,
1& metais rattaché 3 aucune Etude et (e ne suis pas
resté sous contrat longtemps avec les Anglais, parce
guils me faisaient pas trop confiance et agacaient ala
longue avec leur manie de vouloir tout contraler

A cté de votre vie de pilote de rallye, quelle place
accordiez-vous & votre méter dexpert 7

Mon métier dexpert en woitures anciennes m'a
permis dinventorier des milliers de woitures et de
participer 4 de nombreuses wentes aux endchéres.
Et 13 jaimerais owvrir |2 parenthése pour raconter
ure anecdote assez cocasse. En 1982, 'Etais pére de
deux filles et je wivais tranguillemert 2 la campagre.
Fendant ce temps, le museée de Mulhouse est repris
alre Schlumph. I a été wendu & IAssociation du Musée
matioral de 'automobile, qui avait &té fondée avec |a
ville de Mulhouse, le départerment du Haut-Rhin, |a
region d*Alsace, la Chambre de commerce Sud Alsace
et "Autormobile Club de France (ACF), présidé par Jean
Fanhard, pour sauwer cet exceptionnel patrimoine
nationzl et le maintenir 2 Mulhouse. Jean Fanhard
rervoie en 1982 pour expertiser les 550 voitures qui
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rmeublent le musée. I'al passé dix ans & me déplacer
deux fois par mois 2 Mulhouse pour travailler sur es
yoitures | Catait génial. En effet, on m'a offert une
inestirable matiére de travail gratuiterment.

Pour quel motf wous étes-vous séparé de I'équipe
Peugeot?

Feugeaot, qui avait radheté Talbot mavait plus assez
de budget 3 consacrer aux sports mécanigues. Do
coup, (a3 cessé d'étre pilote Peugeot en France pour e
réseau de la marque. Dong, il fallait compter sur mes
propres moyens pour continuer 3 courir. Cest ains
gue [ai imwesti dans une Rernault 5 G2 avec laguelle
Jal participé au Rallye de Chypre. Malheureusement,
3 guelgues encablures de larrivée, j'ai fait peter un
piston alors gue j'&tais bien placé. La-bas je rencortre
le président d'un club automobile au Kenya qui m'a
imvite a faire le Safari entre Sandro Munar et \ic
Elford . Donc, quelques mois plus tard, je me retrouwe
a Mairobi en train de faire le Safari avec ma Fenault
5. J'&tais le premier pilote mon pricritaire et j2 me suis
permis le luxe de laisser derrigre moi Unari avec sa
Parsche et Elford avec une Subaru (rires ). Et 13, une
histoire de fou m'arrive : ['ai passe quinze jours 2 faire
la reconnaissance du parcours eb je n'al rien laissé
au hasard. A 400 kilométres du départ, il y avait un
passage marécageux que ‘avais repéré. En arrivant
a son niveal, 'al frowwé que les onze voitures qui me
précédaient etaient toutes plantées. Le plus amusant
Cest que ['al pu contourner 'obstacle alors que Fohirl
se demenalt avec son cogquipier pour faire sortir son
Opel dubourbier. Du coup, je me suis retrouve 3 rouler
en téte de course. Malheureusernent, j'ai perdd mon
avantage acause d'untriangle de suspension @ssé Le
lendernain, aprés un dermarrage tonitruant, la voiture
ne tenait plus la route car elle s'est tout simplerment
coupée en dect irires ). Pour |2 remnplacer, jai jeté maon
devolu sur une Talbot Samba Groupe B avec lagquelle
Jaifait le Tour de Corse en 19583, mais finalement cette
woiture n'était pas une bonne pioche, avec son moteor
assez atone. J'ai eulachance par la suite de pilater une
yraie béte de rallye, une Ford Escort Groupe &4 aurallye
anglais (RAC) Et |14, méme =i tu as limpression de
rouler, les Anglais vont dix fois plus vite que toi (rires
mais ce fut une belle expérience. Farallélernent & cela,
les ventes aux enchéres ont marche a fond, jusqu'en
1959

Lidée de lancer le Rallystory &ait-ale planifiée ou
est-ellz venue par hasard ?

En 1286, 'ai decidé de lancer le Rallystory par hasard,
en faisant un rallye en Corse. Le rallye a trés bien




dérnarré. Pendant deir ans [89-20), ['al participé au
Tour de Corse avec une Feugeaot 205 1300 et ['al gagné
rmes deux catégories : Groupe M et & A partir des années
S0, |le marché des voitures anciennes sest écroul g
au méme titre que le marché de 'art en général. Dy
coup, f'a mis le focus sur mes rallyes, gui marchaient
trés bien. Le Rallystory s'est professionnalise lorsque
lean-Charles Redelad et Robert Caron sont devenus
mes associés en 1997 et que Stéphane Giraud, alors
stagiaire, a integré 1'entreprise pour en devenir plus
tard le gérant. Ce genre d'&preuve m'existait pas encore
en Europe et |e succés &tait rapidement au rendez-
vous. Mous avons constitué une Equipe formidable,
qui m'a pratiqguernent pas changé. Farmi les créations
de Rallystory, le Rallye de Faris, initizlernent ouvert
alr woitures historigues, comprend maintenant dewx
parcours, dont un réservé aux GT récentes. e suis par
ailleurs l'initiateur du Tour de France Auto et de bien
d'autres epreuves.

Cuelle estla course quivous a fait le plus mamer ?
Cetait en 1984, lors du championnat de France des
rallyes sur terre. J&tais au wvolant d'une Peugeot
104 25 au miliew dun peloton de cinguante autres
voitures identiques. Inutile de dire gue ¢a chahutait
grave et malgré Apre concurrence |'al gagne pas mal
de scratchs.

La course qui vous a fait le plus peur ?

Iai eu trés peur une fois 3 Chypre, au volant de |a
Fenault 5 Groupe 2. 0On &tait sur de longues lignes
droites entre deux rmurets de pierre séche. ['Etais 3
140 kS avec des murets 2 50 o de chagque coté et
devart mol une méchante bossefitirruption. Lavoiture
sest emvolée et ['ai cru un morment gue e n'avais plus
ur wolant entre les mains mais un Mmarkeau piqueur
qui s'est erfoncé dans le sol 11! A Vatterrissage, la
woiture newoulait plus freiner et je me trouvais en train
de foncer 2 pleine witesse sur un ravin. Heureusernent
gue j'aitiré le frein & main a termps et réussi a mettre
la voiture d'équerre. Cétait trés chaud !

Cuelle est la voiture qui vous fascine le plus ?
Incortestablernent la berlinette Alpine.

Vous étes connu pour &t un passionné et un
collectionneur d&lpine. Guelles sont les modéles les
plus précieux dont wous disposez ?

La ME2, A 217 et A 110 ex Vinatier. La premiére a
eté |la seule barguette construite 3 la dermande de
José Rosinski, qui &tait alors directeur sportif et pilote
officiel Alpine. L'expérience n'a pas &té concluante et
la M52 a requ en 1964 son toit d'origine pour effectuer
les12 Heures de Sebring, aux mains de Mauoro Bianchi
et José Rosinski. LA 211 est la seule 8 210 3 mateur
WS Gordini. J'ai donc trois voitures qui sort en quelgue
sorte un ped uniques.

n









La Beta était bien
dotée par rapport
aux concurrentes
de son segment,
avec une boite a
5 vitesses pour
tous les modéles,
quatre freins a
disque a systeme
Superduplex
(double circuit)

et répartiteur

de freinage et

de suspensions
entierement
indépendantes
avant/arriere.

0 Légende

L lorée de la décennie 70, Lancia avait rendez-vous
avec un tournant dans son histoire. Tombée dans le
giron de Fiat en 1989, la marque allait profondérment
simprégner de ADM du groupe, Cette nouwelle
orientationvainspirer des noweax modéles, produits
estampillés Lanca, parmi lesguels figure la berline
Beta. Cette derniére a &té dévoilée pour la premiére
fois au Salon de FAutomobile de Torin en 1972, Son
nom est unclin d'eil 3 12 Beta de 1204,

Trois moteurs sont disponibles ad lancerment. Dérivés
du famewx: double arbre a cames d'Aurelio Lampredi,
leurs oylindrées sont de 1400 (1428 o2 de 20
chevaix et 11,2 mkg de couple), 1600 (1608 cn de
100 chevawx et 13,1 mkg) et 1200 (1.756 cm2 de 110
chevair et 14,7 mkg). Ce moteur a &ta retravaille pour
son emplacermnent transversal et pour ladapter 3 la
Beta, qui est une traction. Les précédents moteurs
Larnpredi étaient en effet congus pour les Fiat 124
Sport et Fiat 125 qui sont des propulsions. En outre,
les ingénieurs de Lancia ont amélioré la puissance et e
couple 2 basrégime par rapport au bloc original,
S'agissant de 'Bquipernent, |2 Beta &tait bien dotée par
rapport aux concurrertes de son segment, avec Une
boite de Switesses pour tous les modéles, quatre freins
a disque 3 systérme Superduplex (double circuit) et
répartiteur defreinage et de suspensions ertiérerment
indépendantes avant/arriére.

L'ergonomie &tait égalernent au rendez-vous, avec
une instrumentation  particuligrement  compléte
irmanométre, ternpérature, tachymétre &lectronique ).
Les wersions haut de gamme (16020, 1800) avaient
en outre des raffinemerts comme les appuis
tétes réglables, deux witesses d'essuie-glace plus
interrnittence, les phares auto-zustés en hauteur et
un pare brise feuilleté teirté. La wersion la plus dhic,
l2 1800 ES (modéle 3 equipement spécial), disposait
quant 2 elle de jantes en alliage, d'un tot ouvrant et de
witres électrigues .

La sécurité m'étal pas en reste, awvec, oufre une
securité active digne dune Lanca, en l'occurrence
une tenue de route et un freinage de premier ordre,
avec une direction précise, des éléments de sécurité
passive inconnus & 'épogue : déformation contrélée de
|a carrosserie en cas de choc et un habitacle renforce,
En 1975, cest la deuxiérme série des Beta Berlina qui
woit le jour, avec une meilleure visibilité obtenue par
l'augmentation de la surface witrée Les quatre phares
ronds laissent place a des optigues rectangulaires.
Les motorisations sont revues dans le sens de
l'optirnisation et de ['éconorie. Ainsi, un 12300 (1257
cm2 de 82 o) remplace le 1400 et un nouveay 1620
i1592 cn2 de 100 vl de mErme puissance, mais doté
d'un meilleur couple, fait son apparition. Pour iffer
la gamme, Landa fait appel 3 un nowveau moteur de
dex litres [1.995 cn2), avec un rendu de 1158 chevaiz
et 172 mkgz de couple.

Le troisiérme opus de la berline apparat en 1975,
avec une nowvelle calandre, un tableau de bord trés



Version «découvrable» de la Beta
Coupé, le Spider bénéficie d'un
toit amovible rigide type «Targa»,
prenant place au-dessus des places
avant.
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Avec son moteur
central arriére

sur un chdssis
tubulaire, la Beta
Montecarlo est
une stricte deux
place. Epaulée par
un deux litres de
120 chevaux, elle
se montre dautant
plus efficace que la
direction est assez
directe et précise.

innovant, une instrumentation encore plus compléte
et un = Electronic Check Control s, permettant de vair
dun coup d'cell les défauts du wehiodle. La wversion
130 est abandonnée.

L'année suivante woit Fapparition de la Trewi ftrois
volumes). Elle ales mémes moteurs que les séries2 et
3, mais sa ligne est clairement plus fade ef classique
que la berline.

Emn 1221, Landa adopte linection électronique Bosch
pour =on 2000, faisant passer |a puissance a 122 ch
et 4 8400t/ mn. Ambitieuse, la Trevi vise plus haut et
adopte en 1982 un maoteur 2000, développant 125 cw et
un couple & bas régime absolument phénoménal. 5a
specificiteé est de recourir 2 un cormpresseur, chose qui
m'etait pas trés enwogue 3 'Bpogue.

Lancia Beta Coupé

En langant le coupé, Lancia renouait avec la tradition
et inscrivait son nouveauy modéle dans |a lignée des
coupés sportifs qui, de la Flaminia 2 la Fulvia, en
passant par laFlavia, avaient forgé limage prestigieuse
de Lanca.

Ladéclinaisondela Beta Coupé est dévoiléeunanaprés
l2 berline au Salon automobile de Francfort de 12732,
Cest I'Bquipe responsable du dessin de la Fulvia Coupé
qui Sest ocoupée du projet. & cause du choc pétralier,
il faut attendre mars 1574 pour sa commercialisation.
Les rmaoteurs originels, un 1600 et un 1800 se payaient
méme le luxe d'étre bien plus performants gue ceux
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de la berline (108 chevaux et 128 mkg, et 120 chevaux
et 153 mkg). Four le reste, le Coupé hérite des mémes
organes defreins, de suspension et de baite 3 vitesses
gue |z berline.

Entermes de conception,|a Beta Coupé est un 2+2 avec
devx places avant confortables et spacieuses, un grand
coffre pour |a catégorie. Seul bémol, dewx places arriére
trés contenues, péralisées par un arche de pavillon
descendant, ernpéchant une personne de plus de plus
d'un 1 m 20 de se sertir & 'aise. Linstrumentation du
coupe etait encore plus fournie que celle de la berling,
avec un voltrmétre, deux manométres (eaushuile), et
une jauge departée de niveau d’huile.

En septernbre 1575, la dexiéme génération, avec
guelgues modifications esthétiques et intérieures est
lancée. La Coupérecoit alors les moteurs 1600 et 2000
dela berline, gqui sont moins performants que les 1630
et 1800 précédents

L'année suivante, Cest un petit coupé 1200 qui est mis
sur le marche, mettant fin a la production de la Fulvia
Coupé. Le 1300 est cependant moins bien equipe
gue ses grandes sceurs, mals posséde un moteor
qui developpera 2 chevalr de plus que le 1200 de la
berline.

La Beta repasse sous e scalpel en 1978, mais son
restylage ne sera definitif guen 1581, avec une
calandre nouvelle génération, trés réepandue depuis
Une wersion plus musclée répondant au nom de
Coupé Volurmex awec un motedr 2 L & compresseor

mecanique, se targuant de performances ameéliorées
(125 cheval) et un couple phénoménal débarque en
Juin 1983, On reconnait |la wersion Wolurmex du coupé
au logo W sur la calandre et & une protubérance sor
le capct avant, ainsi qu'au becquet et spoiler noirs.
Cornme pour la berling, la Coupé voit sa production
sarréter en 1984,

Lancia Beta HPE

C'est en 1974 gue la version HFE - High Ferformance
Estate  est présentée. Formule trois portes avec
hiayon arriére, elle bénéficie de 1z plateforme longue
de la berline, mais avec la zone avant de [2 carrosserie
de lawersion Coupé. Due au crayon de Fininfaring, elle



Dés 1975, le
catalogue s’enrichit
d’une version
dénommeée Beta
Montecarlo, en
hommage aux
nombreuses
victoires de la
marque au célébre
rallye. Présentée qu
Salon de Genéve,
la nouvelle venue
cherche a surfer sur
le succes commercial
de la Beta et du
succés sportifde la
Stratos.

recoit les moteurs haut de gamme 1600 et 1200, puis
1600 et 2000 Onginale, cette version rencontre un joli
SUCCEs commercial

Lancia Beta Spider

Wersion -découvrables de la Beta Coupé e Spider
béné&ficie d'un toit amovible ngide type -=Targaw,
prenant place au-dessus des places avant. & larrigre,
une lunette souple rabattable permettait d'accéder 3
lairlibre. La malle arrigre &tait plus longue et plus plate
que surle coupé et |les fewx arriére &talent spécifigues
a cetteversion.

Lancia Bata Montecarlo

Des 1975 le catalogue s'enrichit d'une wersion
dénormmée Beta Nontecarlo, en hommage aux
nombreuses victoires de la marque au cdébre rallye.
Présentée au salon de Geneve, la nouvelle wenue
cherche a surfer sur le succés commercial de |a Beta
et du succes sportif dela Stratos.

Fvec son moteur central arriére sur un chissis
tubulaire, la Beta Montecarlo est une stricte deux
places, alors que |e Beta Coupé est un 242, Epaulée
par un deux litres de 120 chevaux, elle se montre
d'autant plus efficace que la direction est assez directe
et précize. Son freinage est puissant, mais assisté a
l'avant seulement sur les premiéres séries, ce quilui 2
valu gquelques critiques pourune endurance jugés frop
faible et un mordant insuffisant.

La carriere de la Montecarlo est marguée par la
succession de deux générations : la premiére affublée
d'une calandre avec un simple entourage chromé et
des dérives arriére pleines (modele blanc Martini) et
la seconde avec une calandre type Lanca Delta et
des dérves vitrées [modéle bleu). La voiture connait
le succés en groupe 4, en endurance. De ce chissis,
Lancia extrapolera la fameuse Lanca ©37, qui a fait
des &tincelles en rallye au cours des années 80,

En 1924, la fabrication des Lancia Beta et Trewi, qui
subsistaient en 1600, 2000 et VX est d&initivernent
arrétée aprés une production totale de 154 916 Beta
berline, avec 36754 Trevi, 1135623 Beta Coupé dont
1272 Molurnes, 71 257 Beta HPE, dont 2 265 Volumesx,
7.5095 Beta Montecarlo et 8554 Beta Spider.
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- Chronographes

Pour célébrer le 50éme anniversaire de la 595, Abarth et BRM Chronographes vous présentent
cette montre, V1 2-44-ABARTH, éditée a seulement 49 exemplaires.

Entrez dans la légende !
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B Voto Nouveautés

par Lina Mouafak

1000 TUONO V4 R APRC ABS

Apres 3 ans d'existence, le roadster sportif le plus viril de
IagaﬂmeAlﬂmgewmgmsaﬁmrAupm%mnm%;mus
de confort et de sécurité, avec notamment |

d'un ABS paramétrable. Ce n'est pas pour rien qu'Aprilia
est triple champion du monde Superbike ; et cette
excellence dans la sportivité se retrouve non seulement
dans la RSV4, mais aussi a forte dose dans son

streetfighter Tuono.

Pour garder sa Tuono V4 dans le vent, Aprilia a choisi
de corriger ses défauts de jeunesse. Si litalienne
conserve sa plastigue atypique, son confort a fait
l'objet de réelles améliorations : la selle a été retaillée
et s'avére plus accueillante, tandis que les arétes du
réservoir a la contenance augmentée (+15 litre) se
font moins saillantes.

Chef-d'ceuvre mécanique, le guttural V4 a lui aussi
été bonifié. Totalement enivrant, le V4 a 65° gagne
du répondant. De 167, il grimpe & 170 chevaux.
Distribution  remaniée, cartographies  moteur
recalibrées et premiers rapports raccourcis, la Tuono
se fait désormais plus souple a l'usage. Les vitesses
naccrochent plus et le shifter est enfin docile.
Reprenant sans forcer sous les 3.000 tr/min, le V4 est
agréable en ville tout en offrant une bonne explosivité
dans les tours.

A bord, les suspensions font dans le velouté,
notamment sur les compressions, Assouplies en vue
d'un usage plus routier, elles ne perdent pas pour
autant en précision une fois sur piste. Maintenant
équipée dés lorigine de toutes les assistances
lectroniques disponibles {contréle de traction, anti-
décollage de la roue, départ en course), Le cadre
périmétrique en aluminium de 10 kilos et son bras
oscillant renforcé sont maintenus,

En revanche, Sachs fournit une nouvelle fourche de 43
mm full réglable et Brembo s'occupe d'étriers radiaux
monoblocs M432. L'ensemble des suspensions a été
recalibré pour un offrir un peu plus de confort sur route.
La nouvelle selle un peu plus conciliante et 'ergonomie

apparition

quelque peu retouchée vont dans g, 4
méme sens. Et pour que le plaisir
dure quelques temps de plus, la
contenance du réservoir passe
de 17 2185 litres. Le Tuono V4R
est équipé en série de I'APRC et
de I'ABS Bosch SIMP, Ce dernier
est déconnectable, et dispose
de 3 lois dintervention {Piste,
Sport, ou Pluie). Le roadster
est doté de 3 cartographies
dinjection et son pack Aprilia
Performance Ride Control
recoit une mise a jour. Sont
principalement concernés
le contrble de traction ATC (8
niveaux de réglage) et lanti-
wheeling AWC (3 niveaux). A leurs
cotés répondent toujours a l'appel
le Ride-by-Wire, le shifter AQS et
l'assistant de départ arrété ALC (3
niveaux également). Puissants, dosables
et efficaces, ces freins autorisent un pilotage
instinctif sur circuit et une conduite sans stress
sur route détrempée.

Verdict, quand on prend les commandes dune
Aprilia Tuono V4 R, les sensations déboulent comme
des chevaux au triple galop ! Cette moto est
incontestablement I'une des plus sensationnelles du
marché, toutes catégories confondues.






__Montre

par Lira Mouafak

Tank MC Chronographe

Cartier avait dévoilé a ['occasion du SIHH 2013 la Tank MC, une
trés élégante montre classigue, La manufacture de montres
de luxe revient sur le devant de la scéne, avec une version
chronographe bicompax/date trés séduisante, qui devrait ravir
les inconditionnels de ce modéle mythigue !

La maison fond&e par Louis-Frangois Cartier en 1847
dévoile en 1917 les premiers dessins de |la Tank, dont
la cormmmercialisation wa débuter dewx années plus
tard. Devenue une véritable icéne haorlogére A travers
le monde, au méme titre que des montres telles que
'Ornega Speedmaster |, la Jaeger-LeCoultre Rewverso
ou encore la Rolex Subrmariner, e dessin de la Tank
d'origine reste trés proche de celu des wersions
conternporaines,

Cest |e cas de la montre Cartier Tank MC dont le
boitier est proche de celui de la Tank américaine que
la manufacture dévailait lors du SIHH 2012 0 une
trés glégante montre, dont |le nowveau baoitier et le
cadran sont venus moderniser et dynamiser la longue
et |égendaire lignée des Tank sans pour adtant la
denaturer,

Aprés une locueuse version squelette, cest au toor
du chrono (bicompax/date] darriver sur le marche.
Sa forme presque carrée, son cadran flingue, ses
chiffres romains favec le maot Cartier indiqué dans la
barre du cing du sept en chiffres romains), le chemin
de fer graphique, les aiguilles glaives, la couronne avec
spinelle tout est = Tanks

Disponible en acier (cadran argenté ou gris) ou en or
rose 18 carats, cette nouvelle Tank MC reprend les

caractéristiques gui ont fait le succés de son ainée
un boiftier aw dirmensions trés agréables au porté, un
cadran offrant un rmagrifigue relief et caractéristigue
des productions Cartier,

des aiguilles glaive bleuies, une couronne 3 2 pans
ornée d'un spinelle de synthése fversion ager) ou d'un
saphir cabochon (version or rose) et un fond =saphir,
permettant dadrmirer sa mécanique.

C&te méecanigue justernent, le @libre Cartier 1904-F5
MC de |z version 2 aiguilles laisse la place au calibre
1204-CH MC pour cette nowvelle versionchronographe
Le 1904-CH MC produit et développé en interne par
les Equipes de Carole Forestier-Kasapi au sein de |3
Manufacture Cartier Horlogerie est un chronographe
aroue a colonnes avec embrayage vertical, dispensant
une reserve de marche de48h [l est par ailleurs équipé
d'un systéme de roulernent a billes en céramigue, qui
se trouve au certre du rotor, afin de lui assurer une
extréme durabilité,

La Tank M est livrée avec un bracelet alligator noir ou
rnarron, selonle modéle llyalieu de noter que laboucle
déployante perrmet un réglage ultra-precis et facle de
la taille. Avec ce chrono, Cartier offre aux amateurs de
ce modéle s icdne =, une belle mortre, chic, dasse et
internporelle, gui affiche une petite touche «spart =,
pat e biais de la fonction chronographe.
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Le futur Mmume automo(léé'e dessine

avec la Formule E, le nouveauChampionnat de
voitures électriques a hautes performances, L&
valeurs écologigues au ceedr du Championnat
de Formule E électrigué de la FIA sont [‘énergie,
'environnement et |e divertissement. C'est

bien plus qu'une course, C'est |a fusion entre
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I'ingénierie, la technologie, le sport, la science, S

le design et méme la musigue, le tout pour
encourager la transitionwvers un futur tout
Electrigue, :
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Les monoplaces atteignent |

des vitesses de 225 km/h

éléments traditionnels d

et passent de 0. 100 km/h §),
en trois secondes. Tous les |3 L
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Un Grand Prix ancré au coeur des willes avec des
rmonoplaces qui n'eérmettent aucun bruit méacanigue:
tel est |e pari un peu fou de la Formule E. Wéritable
message erwironnernental, ce charmpionnat « propre
= gt avant-gardiste s'est ouvert le week-end du 13 et
14 septernbre 2 Fekin,

Lespneusdes mogplaces crissent etle ronronnement
des maoteurs se transforme en un rugissement de
80 décibels lorsquil dépasse dewx adversaires dans
un wirage extrémement serré. Les pilotes ne sont
pas impressionnés. Ce sont les meilleurs du monde.
Les woitures aussi. Elles sont fabriquées en @rbone,
aluminiurm et kevlar par les plus grands constructeurs
autormokbiles...

£ lissue de deux simulations de course, 3 Pékin, début
anllt 2014, les organisateurs de la Formule E ont réussi
a etablir le programme-type d'une manche de Formule
E. llyadeux séances d'es=ais libres: la premiére prend
45 minutes, tandis que la seconde est de 30 minutes.
Les qualifications Suiwoﬂﬁt et seropt decoupées en
quatre groupes, constitué chacun de cing pilotes.
Chague pilote a dix minlutes por réaliser le meilleur
ternps possible. La coursgse passe plustard et devrait
prendre emwiron une hedte Dugdnt cette course, les
pilotes dovent rentrer aux sta@ds au maoins une fais,
pour changer de voiture. CeFhangement de voiture
sexplique par le fait de I’al_rtmtp_u:annie de la monoplace

o

=
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qui ne peut pas durer tout au long de I'éprewve.

Les monoplaces atteignent des witesses de 225
km/h et passent de © 3 100 km/h en trois secondes.
Tous les &léments traditionnels de cette expérience
grandiose guest la course automobile sont réunis,
sauf un : il 'y a pas de gaz d'échappemert, pas de
furmée et pas d'odeur d'essence. L'air est propre et pur
: ces bolides 3 zéro émission sont des merveilles de
technologie verte. Le Championnat de Formule E de
la FlA est le premier championnat au monde réserve
al woitures entiérernent Electrigues et TAG Heuer
est 'un de ses premiers partenaires. L'horloger suisse
est passionné par ' automobile depuis ses débuts.
Sassoder 4 la Formule E est I'étape suivante logigue,
etant donné lhéritage sportif de la margue et son
engagermnent pour le développernent durable. Des
pannealr solaires fournissent dé@a lélectricité qui
alimerte les usines suisses de horloger. En 2010, TAG
Heuer a organisé avec Tesla le premier tour durmonde
en GT 100 % &lectrique. Aujourd’hui, |2 margue est
fidre de faire partie du championnat e plus moderne
et le plus innovant au monde, un@sinitiative gui
afipt avec le passé et qui, cQ
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Les cigares Cohiba Behike son i % “FDI’H:{[E’ZF] 4”:« [G

les cigares cubains les plus exclus {f.ME’dIO Tlempo»
,&rJEJEUES surle mqrchéterg avril 20’]0“ ¢ o trs
cette gamme présente trois nouvelles

uito|e5g:|e BHEBZ le BHK 54 et |e & Uf]E’fE’U:\' oo
BHK 56 (diamétres). Leur production rare. Il s Cfgft de la
est extremement limitée, pour

'unigue raison qu'elle incorpore dans derniére paire de

son mélange et ce pour la premiére ; A
fols, Ia feui%e appelpée % mepdio fEUIHES Situee au
tiempo », gui garantit une saveur et sommet dU lant

des ardomes exceptionnels, Le Cohiba o
Behike est considéré tout simplement dE’ f[]b[j(_' culitive en
comme un des meilleurs cigares du

monde ! «SUN ngWﬁ».



-

- -
- -
--:
- = -
‘-- --a-
a2 T F I 7 7 ¥ P
S SSSSISISsss.
- - - - -
! - - .
FEIFEFiiis
- -
-—-
-
- -
- e
a e
- Ta e
o Tey e,
- - - -
TR
SESSSISSISSsas
SSSSISSEIssss:
SeeSSSSSsssss
SISSISsS
"-:;-
-

Créée en 1968, |2 margue Cohiba a dans un prermier
tempsétéréserveedlalitediplomatigue etest devenue
la marque de cigares cubains |a plus prestigieuse,

Les Behike seront produites chagque année a pattir des
meilleurs tabacs cubains, cewx de San Juan y Marinez
et de San Luis, dans la Wuelta Abajo. El Laguito, I'elite
des manufactures, a3 && choisie pour produire cette
garmnme de cigares exceptionnels.

Egalernent appelée «Fortaleza 4=, la = Medio

Tiernpow est une feuille trés rare. |l sagit de la

derniére paire de feuilles située au sommet du plant

de tabac cultivé en = sun grown = . Malheureuserment,
on ne la trowve pas sur tous les plants. Sa naissance
dépend du soin et de lattention apportée a chague
pied. 5a position, au sommet du plant, ainsi que sa
taille réduite explique la concentration aromatigue
exceptionnelle quelle produit. C'est weritablement elle
qui est |la signature aromatique des cigares Cohiba

Behike.

L'odeur acru est extraordinaire, @pe luisante et cigare

bien rempli.

Le cabinet de 10 witcles avec sa boite naire
nacée a ['effigie de la margue est aussi
ure pure merveille !

Ce sont dix cigares, alignés religieusemert,

antrés d'une bague aux couleurs or, sur fond

de carrés naoirs et blancs,

Les capes sont splendides a I'eeil, brillantes, de

teinte brun moyen =« colorado claro= . Au toucher, e

cigare est tout 4 la fois souple et ferme.

FPvant allumage, on pedt noter de jolis ardrmes plutot

BpIcEs.

Lallumage est  puissant, la  witole  délivre

irmmeédiaternent saforce mais elle reste maitrisée.

Elle délivre de belles notes boisées, torréfiges, qui se

développent crescendo.

La finale se complexifie avec des notes Epicées

élégantes et toyours ce cdté boisé [uriant,

Tout au long de la dégustation, |e tirage est parfait.

Ao final, il s'agit incontestablermnent d'un cigare dense

et riche, mais qui sait rester équilibré.

Les saveurs poivrées de ces cigares rappellerort des

souvenirs emus aux vieux furmeurs de Habanos... un

voyage merveilleux en perspective.



par Lire Mouafak

Construit en 19
situé dans les
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OUr vocatio

Fermé pendant 12S

est rachetéen |
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par Antaire Delmas

Daniel

Picot

1942 { Saint-Etienne-France )

MNé a Saint-Etienne le 19 octobre
1942, Etudes techniques et stages
él_ll'lEI:r:nle des Beaux Arts de cette
ville, . .
1962-64 Etudes de Design a [Ecole
des Arts appliqués de Paris.

1964, Prix Raymond Loewy - Stage
chez le sculpteur André Bloc &
Meudon,

Rencontres et entretiens avec le
parrain de promotion Gabriel Voisin
a Tournus,

Depuis 1970 établien Allemagne,
etudes de produits industriels,
meubles, vehicules etc.,,

En arts graphigues, affiches et
médailles pour des manifestations
automobiles,

Conception graphigue de
montgolfiéres (Chemie-Verbande
Baden-Wlrttemberg),

Bande dessinée sur le design et
sur des thémes régionaux dans la
presse locale,

Techniques favorites : aguarelle,
crale pastel et mine graphite,
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www.gentlemendriversmag.com

Bulletin d'abonnement

B dacoy per o Fedpier sur papier libre et envoyer avecvotre réglement 3
Gentleman Drivers Edition « Résidence La Migl = - 42 rue Alkoronfol, angle bd Yacoub El Man sour- 22 &tage - Appt 5 - Casablanca - Maroc

MES COORDONNEES
Maom

Prénom

B B e e B e L

Coda POSE] da, v oo ioios ciistpions eistonos istornos oo oy s g o O S S S it

Exmallmsssmssns

MODE DE PAIEMENT )
JENYOIE UM CHEQUE & LORDRE DE Centlerren Drivers Edition 1an=2500H 2 ans : 450 0H

Gentlermen Drivers Edition « F8sidence Le Mial » - 42 rue Alkoronfol. angk bd Yacoub El Mansour -

2% dtage - Appt 5 - Casablancs - Manoo - Tal : 05 22 364 869 - Fax 05 22 368 93]
ge nthk e ndriversma gaziner@yahoo.fr - gentlemendrive rsrmagazine o rmail.oam
Dépot [Ggal 2010 PE O1120 - 155M en cours
| MAGAZINE |




GENTLEMEN DRIVERS MAGAZINE PRESENTE

VER

,‘,_ R DS

_

DELAPLUSE -
VOITUREDEL:

o o -
1 - B




v DUBLIEZ TOUT LE RESTE
= PHE[QEZ LE -\lﬂl.ﬂN_T

NOUVELLES ALFA ROMEO MITO ET GIULIETTA.

MOTEURS MULTIAIR ET DIESEL JTDM. ALFA D.N.A. ALFA TCT (BOITE DE
VITESSES AUTOMATIQUE). ECRAN TACTILE 5" UCONNECT'™. 7 RIRBAGS.
DIRECTION ELECTRONIQUE (ALFA ACTIVE STEERING). NOUVELLE PLANCHE
OE BORD.

MITO: APARTIR DE 209 900 DHS - GIULIETTA: A PARTIR DE 249 900 DHS'
AVEC POSSIBILITE DE REPRISE DE VOTRE VEHICULE D'OCCASION

/ ALFAROMED MAROC WWW.ALFARDMED.CO.MA
ASSISTANCE ROUTIERE ET CONCIERGERIE OFFERTES - POSSIBILITE DE SOUSCRIRE A UNE EXTENSION DE GRARANTIE.
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