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Édito

Chers Lecteurs,

Dans ce numéro d’octobre, nous mettons en couverture Jowyn Wong, un des designers les 
plus doués de sa génération. En effet, Wong est le designer automobile à l'origine d'un certain 
nombre des conceptions automobiles les plus spectaculaires de l'époque actuelle, comme les 
hypercars Intensa Emozione, Evo et Arrow d'Apollo, ainsi que la magnifique supercar P72, de 
la marque renaissante De Tomaso. Une partie de sa carrière s'est déroulée chez McLaren, où 

il a travaillé sous la direction de Frank Stephenson. Wong a ensuite rejoint l'équipe d'Apollo, 
puis celle de De Tomaso, avant de créer, il y a quelques années, son agence de design 

indépendante, Wyn Design. L'un des principaux atouts de Wyn Design est l'utilisation des 
logiciels de conception les plus récents.

Au menu également, des sportives d’exception, notamment la magnifique De Tomaso P72, la 
sublime Maserati Ghibli Hybrid, ainsi que les explosives Mustang Dark Horse et la 911 GT2 RS 

Clubsport. Au chapitre des nouveautés nationales, vous aurez rendez-vous avec le nouveau 
Kia Sportage.  

Comme tous les mois, Gentlemen, nos pages life style, avec les rubriques montre et cigare, 
vous sont dédiées.

 
Il ne me reste plus, chers lecteurs, qu’à vous souhaiter bonne lecture et pour ne rien perdre 

de l’actualité, n’oubliez pas de télécharger nos applications mobiles.

Ahmed Kseibati
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MotorsMotors Actu en brefMotors Actu en bref
par Majda Karbane

7e édition des 
Gentlemen drivers 
Awards 
Après 6 éditions de 2013 à 2018 et un arrêt forcé à 
cause de la pandémie du COVID-19, les Gentlemen 
Drivers Awards sont de retour, en intégrant quelques 
nouveautés. La 7e édition se tiendra les 21, 22 et 23 
octobre dans la ville ocre. En plus des deux catégories 
habituelles que sont les voitures Classic Cars et 
les modern Cars, cette édition prévoit une nouvelle 
catégorie, les Sport Cars. Le concours des voitures 
classiques aura lieu le 21 octobre 2022 au M Avenue. 
Les voitures seront exposées par décade (années 20-30, 
années 31-40, années 41-50, années 51-60, années 61-
70, années 71-80, années 81-90 et années 91-2007) du 
mercredi 19 octobre au lundi 24 octobre 2022. Le même 
hôtel abritera le concours des voitures modernes, dont 
le prix dépasse les 700.000 DH, avec une organisation 
par catégorie de voitures thermique (Coupé, Cabriolet, 
Berline, Limousine, 4x4), hybride plugin et électrique.  
Enfin, le concours des Sport Cars aura lieu au Es Saadi 
Palace, avec l’exposition des voitures de sport raffinées 
de moins de 25 ans, telles que les Porsche, Bentley, 
Audi, Mercedes et Ferrari et autres Maserati.   À l’instar 
des éditions précédentes, c’est un jury international qui 
se chargera de désigner la plus belle voiture Classique 
au titre de l’année 2022 et sera composé de figures de 
proue du paysage automobile : Lorenzo Ramaciotti, 
Adolfo Orsi, enri Pescarolo, Yannick Dalmas, Marella 
Rivolta, Andrea Zagato et Valentino Balboni. Pour les 
concours des modern cars et sport cars, c’est un jury 
national, composé principalement de journalistes 
spécialisés, qui va départager les nouveautés sur notre 
marché.

Univers Motors lance la 
nouvelle Honda HR-V
Univers Motors, importateur et distributeur exclusif 
de Honda au Maroc, a dévoilé aujourd'hui la nouvelle 
génération de son populaire et élégant HR-V, en accord 
avec l'orientation de la marque Advanced & Sporty, de 
Honda.  Le tout nouveau Honda HR-V présente un design 
extérieur fort, sportif et expressif, avec une nouvelle 
calandre audacieuse, un capot plus long et une ligne de 
toit élancée. L'intérieur spacieux du Honda HR-V donne 
une impression de SUV solide et haut de gamme, avec 
des combinaisons contemporaines de tissus, de cuir et 
de matériaux doux au toucher. Fidèle à la longue tradition 
de Honda en matière d'amélioration de la sécurité, le 
Honda HR-V présente de nombreux nouveaux systèmes 
de sécurité active et passive, tels que le système 
d'assistance à la stabilité du véhicule (VSA®) avec anti 
patinage ou le contrôle de la descente en pente.   Le tout 
nouveau Honda HR-V offre un moteur de 1,5 L couplé à 
une transmission à variation continue (CVT). Il développe 
119 ch à 6.600 tr/min et un couple maximal de 145 Nm, 
à 4.300 tr/min, pour une consommation de 6,1l/100. 
Disponible en deux finitions, LX et EX, le nouveau cru se 
négocie à partir de 320.000 DH. 

Vivo Energy Maroc 
inaugure sa 400e 
station-service 
Vivo Energy Maroc, l’entreprise en charge de la 
distribution et de la commercialisation de carburants 
et lubrifiants de marque Shell au Maroc et de gaz de 
pétrole liquéfié de marque Butagaz, a inauguré sa 400e 
station-service à Casablanca.  L’inauguration officielle 
s’est faite en présence de M. George Roberts, directeur 
général de Vivo Energy Maroc, du comité de direction 
de Vivo Energy Maroc, ainsi que du comité exécutif du 
groupe Vivo Energy.  Dotée d’une superficie de 4.600 m2, 
la station «La Fleur de Jasmin» est la 400e station du 
réseau Shell au Maroc. Située à Lissasfa à Casablanca, 
elle fait partie des stations de nouvelle génération Shell, 
conçues avec une vision écoresponsable, en lien avec 
la stratégie Green Energy de Vivo Energy Maroc. La 
station de Lissasfa sera notamment dotée de panneaux 
photovoltaïques, pour optimiser sa consommation 
en électricité.  L’offre de la nouvelle station-service 
inclut, en plus de la zone de distribution de carburants 
et de lubrifiants, des baies de services d’entretien et 
de maintenance rapide des véhicules. Une extension 
de la station accueillera prochainement un espace de 
restauration, une salle de prière, ainsi qu’une supérette, 
pour en faire un nouvel espace de vie et une destination 
de choix pour les clients de la marque.

Nationales



Ford dévoile la 7e 
génération de  
la Mustang
Le constructeur américain Ford a dévoilé la toute nouvelle 
Mustang, la septième génération de sa voiture de sport 
fétiche, près de 60 ans après ses débuts. Cette dernière 
génération, qui a été dévoilée pour la première fois au 
Salon de l'automobile de Détroit 2022, fait également partie 
des quelques voitures qui sont restées en vente depuis 
son lancement en 1964 et qui ont réussi à se vendre à 
plus de 10 millions d'unités à ce jour.  La Mustang 2023 
ajoute un aspect ciselé moderne à son design inspiré de 
l'héritage et présente des phares à LED Tri-Bar, une ligne 
de toit optimisée, pour permettre au conducteur d'entrer 
et de sortir sans enlever son casque sur la piste et un 
diffuseur redessiné à l'arrière. En outre, pour la première 
fois dans l'histoire de la Mustang, les designers de Ford 
ont intégré des repères visuels pour différencier les 
versions GT et EcoBoost du coupé sportif, chaque modèle 
de la gamme portant sa face avant unique. "La Mustang 
EcoBoost et la Mustang GT présentent toutes deux des 
caractéristiques stylistiques uniques, qui tiennent leur 
promesse de performance Mustang", a déclaré Christopher 
Walter, responsable du design de la Ford Mustang. En ce 
qui concerne le groupe motopropulseur, le quatre cylindres 
turbo de 2,3 litres et le V8 "Coyote" de 5,0 litres sont 
identiques à ceux des générations précédentes. 

Citroën reprend son logo 
original pour marquer 
son entrée dans l'ère 
électrique
Le constructeur automobile français Citroën a dévoilé 
un nouveau logo, qui rappelle le logo original de la 
marque datant de 1919, pour marquer le début d'une 
"ère dynamique" et sa mission de rendre les véhicules 
électriques plus accessibles. Le nouveau logo, qui a été 
créé par l'équipe de design de Citroën et l'agence de design 
de marque internationale Stellantis Design Studio, voit 
le retour de l'ovale pour enfermer les deux chevrons du 

constructeur automobile - deux V inversés qui rappellent 
les motifs à chevrons. Les chevrons ont également été 
rafraîchis, pour être plus épais et "plus proéminents" que 
dans l'original, tandis que l'ovale a été adouci et étiré. 
Selon Citroën, ces changements rendent hommage au 
premier logo de la marque, adopté par le fondateur André 
Citroën, tout en le rendant familier, mais "moderne et 
contemporain". "Alors que nous entamons le chapitre 
probablement le plus passionnant de notre illustre histoire 
de 103 ans, le moment est venu pour Citroën d'adopter 
un nouveau look moderne et contemporain", a déclaré 
Vincent Cobée, directeur général de Citroën.  Il ajoute : 
"Notre nouvelle identité est un symbole élégant de progrès, 
alors que nous faisons bouger nos clients physiquement 
et émotionnellement, en veillant à ce que toute leur 
expérience - notamment le passage à l'électrique - soit 
plus abordable, confortable et agréable, quels que soient 
leurs désirs et leurs besoins".

Le système de  
conduite autonome  
de Mercedes-Benz 
certifié à l’international
Mercedes-Benz a annoncé que son système d'assistance 
automatisée au conducteur (ADAS) Drive Pilot est la 
première technologie de voiture automatisée de niveau 3 
certifiée au niveau international.  Drive Pilot est disponible 
pour les gammes Classe S et EQS, depuis mai 2021. Le 
constructeur automobile a également déclaré qu'il a 
fait évoluer le logiciel d'un pas supplémentaire, avec la 
pré-installation de l'Intelligent Park Pilot pour la future 
facilitation du stationnement automatisé sans conducteur, 
au niveau 4. Selon le constructeur à l’étoile, Drive Pilot est 
basé sur une architecture système, "qui permet un contrôle 
sûr de toutes les situations qui pourraient potentiellement 
se produire", ajoutant que le freinage, la direction, 
l'alimentation électrique et certaines parties du système de 
capteurs sont "conçus avec une redondance physique et 
fonctionnelle." De plus, le constructeur utilise un radar, des 
caméras, un LiDAR, des ultrasons, des capteurs d'humidité 
et des microphones pour fournir des données. Au total, 
Drive Pilot utilise plus de 30 capteurs. Le directeur de la 
technologie du constructeur, Markus Schäfer, a déclaré 
que l'entreprise était convaincue que la redondance était la 
bonne approche pour la conduite automatisée de niveau 
3 : "Le nom de Mercedes-Benz a toujours été synonyme 
de sécurité. Et nous établissons déjà des normes dans 
le développement et la mise en œuvre de systèmes de 
conduite automatisée, comme Drive Pilot. Nous sommes 
convaincus que la redondance est la bonne approche pour 
la conduite automatisée de niveau 3 et au-delà ».

Internationales
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MERCEDES-BENZ EQXX

LE CHAMPION DE L’AUTONOMIE
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Le concept-car électrique radical Mercedes-Benz 
EQXX, présenté au CES au début de l'année 2022, a 
depuis tenu sa promesse d'une autonomie à quatre 
chiffres et d'une consommation d'énergie record.
Ce concept, en forme de goutte d'eau et respectueux 
de l'aérodynamisme (son coefficient de traînée est 
ridiculement bas : 0,17), présente toutes sortes 

d’avancées technologiques. Il s'agit notamment 
d'un diffuseur arrière actif et de roues qui réduisent 
la traînée, de pneus Bridgestone nouvellement 
développés, avec une résistance au roulement très 
faible et de matériaux légers tels que le composite 
carbone-fibre-sucre de type F1 et l'aluminium moulé, 
afin de réduire le poids à vide.



15

Une batterie de grande capacité de 100 kWh est 
annoncée comme étant 50 % plus petite et 30 % plus 
légère que celle utilisée dans la limousine Mercedes-
Benz EQS. Un toit solaire de 117 cellules et une 
batterie de 12 V pour l'électronique auxiliaire peuvent 
ajouter 25 km d'autonomie.
Bien que l'EQXX ne soit qu'un concept car, Markus 

Schäfer, membre du conseil d'administration de 
Mercedes-Benz, chargé du développement, affirme 
que "de nombreux développements innovants sont 
déjà intégrés dans la production, dont certains dans 
la prochaine génération d'architecture modulaire, 
pour les véhicules compacts et moyens de Mercedes-
Benz".



MotorsMotors
par Youssef Bennour

Voitures d'exception
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La première De Tomaso moderne, habillée 
comme un prototype classique et dotée 

d'un V8 suralimenté, commencera sa 
production dans une nouvelle usine près 
du circuit du Nürburgring en Allemagne. 

SPORTIVE D’EXCEPTION

DE TOMASO P72
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De Tomaso préparait un retour en beauté au Festival 
de la vitesse de Goodwood 2019 et il n'a certainement 
pas déçu. Son dernier bijou est la P72, successeur de 
l'inoubliable Pantera des années 70 et 80, bien qu’elle ne 
s'inspire pas d’elle, mais d'une autre icône de la marque 
italienne, beaucoup moins connue, mais encore plus 
précieuse : la P70 des années 60. Au milieu de l'année 
2022 et après une trop longue période sans nouvelles 
du projet, la marque annonce que la production est 
sur le point de commencer et qu'elle aura lieu dans 

une nouvelle usine en Allemagne, près du Nürburgring. 
Cet emplacement particulier fait suite au nouveau 
partenariat de De Tomaso Automobili avec Capricorn, 
une société connue pour le développement de pièces de 
haute performance, pour les meilleures compétitions 
de sport automobile du monde, telles que la F1, le 
WRC, le NASCAR ou le Moto GP, au cours des dernières 
décennies. Elle sera désormais chargée de créer un 
châssis et une suspension uniques et sur mesure pour 
cette nouvelle P72. Cependant, l'aspect le plus frappant 

Voitures d'exception
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de ce nouveau modèle est son design avant-gardiste, 
mais non sans cette touche rétro inspirée des prototypes 
du Mans des années 60 comme la P70, ce qui lui va très 
bien et en fait l'une des voitures de sport les plus belles 
et les plus spectaculaires de ces dernières années. Et si 
son extérieur se distingue déjà par son magnifique style 
de voiture de course classique, son intérieur n'est pas 
en reste, avec un niveau de luxe et de sophistication qui 
nous rappelle la Pagani Huayra. La sellerie et les sièges 
en cuir de haute qualité sont combinés à des éléments 

métalliques sur le volant, le tableau de bord avec jusqu'à 
cinq cadrans analogiques et les pédales elles-mêmes, 
tandis que la console centrale et les panneaux de porte 
présentent des inserts en fibre de carbone. Les portes 
à ouverture en ciseaux, les harnais de sécurité à quatre 
points et les longs rétroviseurs sont également des 
détails exclusifs de ce modèle très spécial. Le projet 
ayant été initialement porté par la société allemande 
Apollo Automobil, on aurait pu penser que le même V12 
que celui de l'Apollo IE se cacherait sous la carrosserie 

Moteur :  		  V8 5,0 L essence
Puissance :		  700 ch
Couple : 			  825 Nm
Transmission : 		  Propulsion 
Boîte à vitesses :	 Manuelle 6 rapports 

Poids et mesures 
Poids à vide :  		  -- kg
Dimensions (mm) :	 --
Réservoir : 		  -- litres
Volume coffre : 		  -- Litres
Pneumatiques : 		 Michelin Pilot Sport Cup 2

Performances globales
Vitesse max :	   	 +300 km/h
0 à 100 km/h: 		  -- s
Consommation : 	 -- Litre / 100 km 
Rejets de CO2 	 : 	 -- g/km
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élancée. Cependant, De Tomaso a finalement confirmé 
le moteur qui animera sa P72 et la vérité est qu'il s'agit 
de quelque chose de différent : rien de moins qu'un 
V8 5.0 d'origine Ford, mais qui a été amélioré par le 
préparateur Roush avec une suralimentation qui, 
bien que les chiffres n'aient pas encore été confirmés, 
atteindra, selon la marque, plus de 700 ch et 813 Nm 
de couple maximum. Le moteur est essentiellement le 
même que celui de l'actuelle Ford Mustang et rappelle 
fortement la mécanique utilisée dans la Pantera. Ce 

V8 sera également doté d'un système de lubrification 
unique à carter sec, qui permettra à ce bloc américain 
d'être monté très bas dans le châssis et, selon la 
marque, offrira la fiabilité et la puissance d'un moteur à 
aspiration naturelle. Les ingénieurs travaillent même à 
réduire le son du compresseur de suralimentation pour 
obtenir un rugissement aussi proche que possible de 
celui des De Tomaso classiques à moteur Ford, comme 
la Pantera ou la P70 elle-même. Et les puristes auront 
de la chance, car la transmission pour gérer tout cela 

Voitures d'exception



sera une boîte manuelle à six rapports. L'objectif de tout 
cela est de créer une voiture de sport capable d'offrir 
les sensations des meilleures voitures de sport et GT 
des années 1960, plutôt que de se joindre à la bataille 
actuelle des hypercars.  Il est clair que De Tomaso 
est de retour au sommet de sa forme et qu'il a fait en 
sorte, selon les mots de son nouveau président, de 
perpétuer une marque légendaire. "La plupart des gens 
entendent le mot De Tomaso et ne se souviennent que 
de la Pantera. C'est sans aucun doute la voiture la plus 

réussie de la marque, mais nous ne nous concentrons 
pas uniquement sur ce produit, car nous voulons faire 
avancer l'histoire de la marque", a souligné Norman 
Choi. Il peut certainement être fier de ce premier grand 
pas. Il y a lieu de noter enfin que la De Tomaso P72 est 
produite en série limitée de 72 unités, dont le prix est 
d'environ 750.000 euros et sera commercialisée en 
2023.



MotorsMotors
par Youssef Bennour

Nouveautés

La Ford Mustang de septième génération est 
arrivée. Beaucoup de choses ont changé depuis 
que la première Mustang a marqué le monde de 
l'automobile. Nous avons vu l'électrification et les 
technologies connectées changer radicalement 
certains des principes fondamentaux des 
automobiles modernes. Malgré cela, la nouvelle 
Mustang est rafraîchissante, à l'ancienne, avec son 
puissant V8 et sa boîte à vitesses manuelle, surtout 
dans sa variante la plus extrême «Dark Horse». 

DÉMONIAQUE

FORD MUSTANG DARK HORSE
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La plus excitante de toutes les 
nouvelles variantes est la Dark 
Horse, qui développe 500 chevaux, 
grâce à son V8 de 5,0 litres. Elle présente un 
style plus agressif, un châssis réglé de manière 
unique et un cockpit numérique, tous destinés à offrir 
la meilleure expérience Mustang sur route ou sur circuit. 
La Dark Horse représente la première nouvelle Mustang 
Performance Series en 21 ans et les dérivés Dark Horse 
S et R réservés à la piste sont encore plus extrêmes. En 
fait, il s'agit d'un haut de gamme et d'une remplaçante de 
la Mustang Mach 1. L'extérieur de la Ford Mustang Dark 
Horse présente de nombreux points communs avec la 
Mustang actuelle. De la calandre aux feux arrière à trois 
barres, il y a suffisamment de détails nostalgiques qui 
appuient la déclaration de Ford, selon laquelle il s'agit d'un 
design inspiré du patrimoine. Contrairement à la Mustang 
Coupé normale, la Dark Horse est dotée de phares à LED 
assombris et d'une calandre noir brillant, aux narines 
trapézoïdales. Le pare-chocs avant inférieur est unique à 
la Dark Horse et ce coupé agressif possède également un 
aileron arrière fixe et un diffuseur inspiré de la course. Les 
quatre embouts d'échappement, également foncés pour 

s'harmoniser avec le reste des modifications, émettent 
une agréable note de baryton de V8. Le traditionnel badge 
de poney de la Mustang a été redessiné avec des badges 
Dark Horse. Une version sombre et anodisée du poney 
reste à l'avant, tandis que les nouveaux badges sont placés 
sur les ailes, le coffre et les seuils de porte. La Dark Horse 
S se distingue par ses épingles de capot, ses crochets de 
remorquage avant/arrière et un aileron arrière réglable, 
qui améliore la force d'appui. Enfin, il y a la Dark Horse R, 
avec ses roues Ford Performance Parts et ses soudures 
stratégiques. Légèrement plus haute et plus longue que le 
modèle précédent, les dimensions de la Ford Mustang Dark 



Horse reflètent une voiture qui n'a pas vraiment grandi. 
Le nouveau coupé Ford Mustang Dark Horse mesure 4,81 
m de long, soit seulement 0,7 m de plus que les Mustang 
EcoBoost et Mustang GT. Sa largeur, rétroviseurs compris, 
est de 2,08 m, sa hauteur de 1,4 m et son empattement de 
2,72 m. Le poids à vide de la Dark Horse est de 1.754 kg, en 
version manuelle. Sous le capot, on retrouve un V8 Coyote, 
équipé de bielles à piston modifiées, qui ont été vues pour 
la première fois dans la Shelby GT500. Il développe une 
puissance d’environ 500 chevaux, lui permettant d’expédier 
le 0 à 100km/h en 4,5 s. La propulsion arrière et un 
différentiel à glissement limité sont de série, tout comme 
une boîte manuelle Tremec, à six rapports. En option, il y a 
une transmission automatique à dix vitesses avec palettes 

de changement de vitesse sport. Ford est allé encore plus 
loin pour préparer la Dark Horse à une utilisation sur circuit. 
Elle est équipée d'un réglage de châssis sur mesure, ainsi 
que d'amortisseurs avant et de barres stabilisatrices arrière 
très résistants et de plus grande taille. Les amortisseurs 
MagneRide, en option sur les Mustang de moindre 
importance, sont ici de série. Ces amortisseurs surveillent le 
mouvement des roues et des pneus 1.000 fois par seconde 
et effectuent les ajustements nécessaires en fonction du 
mode de conduite ou de la surface. Les modes de conduite 
sélectionnables sur la nouvelle Mustang sont Normal, 
Sport, Glissant, Piste et Drag Strip. Avec le pack maniabilité 
en option, la Mustang Dark Horse devient un jouet de piste 
encore plus performant. Ce pack comprend des barres 
stabilisatrices avant/arrière plus grandes et des ressorts 
plus rigides. Il y a lieu de noter enfin que la date de sortie 
de la Ford Mustang Dark Horse est prévue pour l'été 2023.

Moteur :  		  V8 5.0 l atmosphérique
Puissance :		  500 ch
Couple : 			  -- Nm
Transmission : 		  Propulsion 
Boîte à vitesses :	 automatique à 10 vitesses 

Poids et mesures 
Poids à vide :  		  -- kg
Dimensions (mm) :	 4818/1917 /1402
Réservoir : 		  54 litres
Volume coffre : 		  587 Litres
Pneumatiques : 		 255/40R19-275/40R19

Performances globales
Vitesse max :	   	 +300 km/h
0 à 100 km/h: 		  3,8 s
Consommation : 	 -- Litre / 100 km 
Rejets de CO2 	 : 	 -- g/km
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Près de 10 ans se sont écoulés depuis les 
débuts de la Maserati Ghibli à Shanghai 

et pourtant, dans le segment des berlines 
de luxe, elle est toujours restée fidèle 

à son concept original : une esthétique 
élégante mais sportive d'une part et des 

performances dignes d'un coupé d'autre part, 
sans oublier le confort à bord. Trois versions 
sont disponibles : Modena, Trofeo et GT, qui 
est celle que nous allons détailler dans cet 

article. 

DU GRAND TOURISME  
À L’ITALIENNE

MASERATI GHIBLI GT
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La finition GT est celle que Maserati a choisie pour 
représenter au mieux la philosophie d'élégance 
et de caractère de la marque. Première Maserati 
hybride de l’histoire du Trident, la Maserati Ghibli GT 
Hybrid est une berline 4 portes 5 places de 497 cm 
de long, 195 cm de large et 146 cm de haut. Cette 
déclinaison est propulsée par un moteur hybride 
doux à 4 cylindres de 330 ch et 450 Nm de couple, 

tandis que la transmission automatique ZF à huit 
vitesses et le différentiel autobloquant se chargent 
de transmettre la puissance aux roues arrière. Il 
s'agit du premier moteur hybride de Maserati et, 
selon la marque, vous devriez choisir cette version, 
car elle va plus vite qu'un diesel et consomme moins 
qu'une voiture à essence. Les performances sont à 
l’avenant, avec un 0-100 km/h en 5″7 et une vitesse 
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maximale de 255 km/h. En bref, la philosophie de 
cette voiture est certainement de se présenter 
comme un choix luxueux et confortable pour les 
conducteurs de longue distance, mais le moteur 
peut fournir quelques accélérations tonitruantes 
par moments. L'énergie utilisée pour alimenter le 
compresseur électrique peut être récupérée lors du 
freinage et de la décélération, puis être utilisée pour 

aider le moteur à bas régime, avec des avantages 
significatifs sur la consommation. Selon Maserati, la 
Ghibli Hybrid est capable d'atteindre 12,3 km/l (cycle 
Wltp).  Maserati a pensé à cette voiture comme à 
un véhicule idéal pour les longs trajets. Ainsi, elle 
a été équipée de la conduite autonome de niveau 
2 et de divers systèmes de conduite assistée, 
tels que le maintien correct de la trajectoire, le 

Moteur :  		  2.0L 4cyl. inj.  
			   directe turbo hybrid 
Puissance :		  330 ch
Couple : 			  450 Nm
Transmission : 		  Propulsion 
Boîte à vitesses :	 automatique 

Poids et mesures 
Poids à vide :  		  1878 kg
Dimensions (mm) :	 4980 / 1950 / 1470
Réservoir : 		  80 litres
Volume coffre : 		  500 Litres
Pneumatiques : 		 235/50R18

Performances globales
Vitesse max :	   	 255 km/h
0 à 100 km/h: 		  5.7 s
Consommation : 	 8.5 Litre / 100 km 
Rejets de CO2 	 : 	 -- g/km
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freinage intelligent et le régulateur de vitesse 
adaptatif (ACC), avec fonction Stop&Go. Il manque 
cependant une fonction que l'on trouve désormais 
très fréquemment, même dans les voitures moins 
luxueuses, à savoir l'affichage tête haute. À l’intérieur, 
nous retrouvons le Maserati Touch Control Plus de 
8,4″, avec un système d'infodivertissement super 

intuitif. De là, vous pouvez évidemment contrôler 
le système de climatisation, le compartiment 
multimédia et la navigation GPS. Dans la console, 
vous trouverez deux porte-gobelets, une prise de 
courant de 12 volts et un compartiment climatisé 
pour le téléphone, à l'intérieur duquel se trouvent 
également des ports USB et USB-C. En outre, vous 
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pouvez choisir d'activer Android Auto ou Apple Car 
Play. Le coffre est également assez spacieux, avec 
une capacité de 500 litres. Il est à noter que sur la 
Maserati Ghibli GT, il existe un capteur intelligent 
qui, associé à un système d'analyse du niveau de 
pollution de l'air extérieur, empêche l'air pollué et 
les gaz toxiques de pénétrer dans l'habitacle de la 

voiture. Les audiophiles ne seront pas en reste, 
avec un système Bowers & Wilkins Premium 
Surround Sound, doté de 15 haut-parleurs et d’un 
amplificateur de 1.280 W. Pour le reste, le maître 
mot à bord est le confort, souligné par une sellerie 
revue avec des sièges en cuir et des garnitures 
laquées noir piano.
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Par Ahmed Kseibati et Hamid Benmaarouf

LE NOSTALGIQUE

JOWYN 
WONG

Designer atypique, Jowyn Wong peut de prime 
abord en déconcerter plus d’un. Sapé selon les 
derniers codes de la mode actuelle, il est plutôt 
nostalgique, s’agissant de ses sources d’inspiration 
et préfère plutôt regarder dans le rétroviseur. De 
son imagination sont nées certaines des supercars 
les plus exotiques du monde, telles que la De 
Tomaso P72 ou encore l’Apollo Intensa Emozione. 
Ses sources d’inspiration, il les puise dans le passé 
et ne se fait pas prier pour aller emprunter des 
effets de style, comme la structure avec moteur 
central, le toit en forme de bulle, le nez rabaissé et 
pointu ou encore l’arrière qui monte, pour concevoir 
ses œuvres. Ces lignes rappellent fortement les 
voitures de course des années 60. Mais Wong sait 
également vivre avec son temps, en évoquant les 
possibilités issues de la réalité virtuelle et des outils 
digitaux pour les designers.
Dans cet entretien exclusif accordé à Gentlemen 
Drivers, le designer relate son parcours, les défis 
qu’il a relevés, son amour pour les sportives 
anciennes et sa vision d’avenir de l’automobile. 
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m'a contacté pour savoir si j'étais intéressé par 
la conception de la remplaçante de ce qui était 
officiellement connu sous le nom de Gumpert 
Apollo. À l'époque, la Gumpert Apollo avait été 
construite pour faire une seule chose : conquérir 
les circuits de course. Elle détenait le record du 
tour du Nürburgring, mais elle était scrutée pour 
son apparence. J'ai rejoint Apollo peu de temps 
après avoir quitté McLaren, pour concevoir les 
modèles suivants, l'Apollo Arrow et l'Apollo I.E.

Avez-vous une inspiration ou un style que vous 
aimez particulièrement ? Une marque ou une 
voiture du passé que vous appréciez plus que les 
autres ?
Je ne m'attache pas à un style particulier, à une 
marque ou à un moyen d'inspiration, cela dépend 
vraiment du projet que l'on me confie, de ce que je 
ressens sur le moment et du niveau de conscience 
que j'ai dans ma vie, même si j'aime beaucoup les 
marques italiennes, pour des raisons évidentes. 
On peut s'inspirer de nombreux supports, comme 
l'architecture ou la beauté de la nature elle-même. 
Si je devais choisir, j'aurais tendance à m'inspirer 
de la nature, qui offre un large éventail de principes 
de géométrie, de beauté et de conception, pouvant 
être explorés et appliqués à la conception 
esthétique et fonctionnelle des voitures.

Pourquoi avez-vous décidé de devenir designer 
automobile ?
Comme la plupart des gens, c'est mon enfance 
qui m'a incité à entreprendre une carrière de 
designer automobile. Ma famille avait toujours 
des voitures de sport très cool, mon père et mes 
oncles avaient toute une gamme de véhicules, 
comme une 944 Turbo S2, une Mazda RX7, des 
E36 M3, etc. J'étais entouré de voitures cool et 
elles m'ont toujours fasciné, je me surprenais 
à les dessiner tout le temps. Je ne prêtais pas 
beaucoup d'attention à l'école, je dessinais juste 
des voitures sur les dernières pages de mes livres 
d'école. Je me souviens que lorsque j'étais plus 
jeune, je dessinais tout le temps des voitures sur 
des serviettes en mangeant au restaurant. C'est 
un réflexe tellement naturel pour moi que je n'ai 
jamais vraiment décidé de devenir designer, j'ai 
juste toujours fait ça.

Vous avez démarré votre carrière chez Mclaren et 
rapidement, vous avez décidé de les quitter pour 
travailler ailleurs. Pourquoi ?
J'ai étudié à l'université de Huddersfield, au 
Royaume-Uni, où j'ai obtenu un diplôme en 
conception de transport. J'ai travaillé un an chez 
McLaren, et cette période m'a semblé être un 
rêve devenu réalité, mais peu de temps après, on 
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Bio express :
• Jowyn Wong est diplômé au Royaume-Uni avec un baccalauréat en design de transport. 

• Il est ancien designer chez McLaren.

• Il est fondateur de Wyn Design.

•Directeur design De Temaso
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Vos créations Apollo ont posé un jalon, avec des 
voitures aussi exclusives que l'Intensa Emozione. 
Pourquoi est-elle si différente de la plupart des 
supercars ?
Avec l'Apollo IE, j'ai décidé de saisir l'occasion et 
d'établir une présence de la marque différente 
de tout ce qui était sur la route à l'époque. Mon 
instinct me poussait à être aussi courageux et 
audacieux que possible, pour atteindre le type de 
création que je visais pour la marque. Une marque 
aussi jeune qu'Apollo avait besoin d'une identité 
forte, dans un espace déjà encombré. Je crois que 
depuis l'introduction de l'Apollo IE dans le monde, 
les marques les plus conservatrices sont devenues 
plus audacieuses. Nous avons alors vu davantage 
d'hyper-cars avec de grands ailerons, de grandes 
ailes et une architecture intensément sculptée et 
exploitée sur le plan aérodynamique commencer 
à émerger et à saturer le marché de ce segment.

Cependant, le design de DeTomaso avec la P72 
est totalement opposé, avec un style classique. 
Pensez-vous que lorsque les premières unités 
seront livrées, elle deviendra une référence pour 
l'industrie ? Vous êtes-vous inspiré du design 
d'une voiture classique ?
Avec De Tomaso, c'est l'occasion de réfléchir et 
de s'inspirer du passé, de raconter une histoire 
intrinsèque, qui a été oubliée avec cette marque. 
À partir de là, j'avais un angle de travail. Il est 
clair que les designs automobiles du passé, tant 
à l'extérieur qu'à l'intérieur, ont été oubliés depuis 
longtemps dans l'ère moderne, où nous sommes 
tellement concentrés sur le dernier et le meilleur. 
La P72 était un amalgame de l'époque des 
prototypes de course du Mans des années 60, une 
descendante de la P70. L'intérieur a été à nouveau 
inspiré par le design des années 60. Pour moi, 
c'était une période de détails extraordinaires, de 
design et de savoir-faire. 
Compte tenu de mon expérience dans le domaine 
de l'entrepreneuriat, des finances et des affaires, 
j'ai rapidement réalisé le potentiel de réaction du 
marché à un tel produit, grâce à un design très 
évocateur et à l'héritage de la marque. Je suppose 
que la P72 aurait pu influencer une réorientation 
du design automobile. Nous voyons maintenant 
de nombreuses marques qui adoptent le récit 
''inspiré par les années 60''. C'était l'incarnation du 
thème De Tomaso, avec la P72, lorsque nous avons 
commencé le projet en 2018. 
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Entretien du mois
En termes de design, que pouvez-vous faire avec 
une supercar à faible volume comme celle-ci, 
que vous ne pourriez pas faire avec une marque 
grand public ?
J'ai la possibilité de m'engager auprès de la clientèle 
et de la servir. Le fait d'avoir un apport initial de 
votre base de clients vous met sur la voie de la 
création d'un design ciblé pour le consommateur. 
Un si grand nombre de nos produits dépend du 
design. Je dois adopter une approche stratégique 
pour m'assurer que le résultat aura suffisamment 
d'impact pour contribuer à la survie, à la durabilité 
et à la croissance de la marque. D'autres marques 
grand public sont en constante évolution. Elles 
sont toujours en train de faire mûrir l'ADN de leur 
marque. Elles ont beaucoup d'héritage. Mais c'est 
différent chez De Tomaso, où vous n'avez pas à 
vous conformer à un énorme héritage, qui vous 
dicte une certaine direction. À l'heure actuelle, 
De Tomaso est un petit fabricant d'automobiles, 
avec une histoire extraordinaire et de grandes 
ambitions. Nous avons la souplesse nécessaire 
pour prendre des décisions très rapidement 
et j'ai l'occasion de concevoir l'ensemble de la 
voiture, contrairement à l'environnement typique 
des équipementiers, où vous avez une armée 
de concepteurs et des divisions entières pour 
des choses comme les roues, les phares, une 
équipe distincte pour l'intérieur, et des couches 
successives de gestion, etc. Une équipe réduite, 
qui se concentre entièrement sur un seul projet 
à la fois, permet d'avoir un lien plus profond 
avec le projet, tout au long du processus de 
développement.

Comment commence un projet comme l'Apollo ou 
le De Tomaso ? Est-ce un croquis sur une serviette 
de table ?
Cela commence vraiment par une idée. Le croquis 
suit peu après. En général, je dessine sur mon 
téléphone ou mon iPad. On peut dire que c'est la 
version moderne du "croquis sur une serviette 
de table". Nous faisons ensuite mûrir l'idée, pour 
voir dans quelle mesure nous pouvons l'exploiter 
en nous adressant à un groupe de clients 
sélectionnés, avant de commander le programme 
de conception et de développement. En général, je 
crée environ 15 à 20 variations et thèmes. Il est 
incroyablement difficile de se mesurer aux grands 
noms du secteur des supercars, mais on peut 
affirmer sans risque de se tromper qu'Apollo et De 
Tomaso ont bouleversé le secteur, avec la I.E et la 
P72, respectivement.

Dans ce monde qui se dirige vers la voiture 
électrique, l'engouement pour les voitures de 
sport semble s'estomper. Est-ce une grande 
opportunité d'innover avec des designs et 
de produire de grandes sensations pour les 
conducteurs ?
Il y a une force imparable, avec tout le mouvement 
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«Electric Vehicle». Beaucoup d'entreprises 
sont obligées d'adopter le changement de 
réglementation et de répondre aux exigences de 
l'empreinte carbone. Je ne crois pas qu'il faille 
pénaliser le marché de la super voiture et de 
l'hyper voiture, car il repose essentiellement sur 
des produits de l'art automobile, qui sont très 
émotionnels. Dans l'ensemble, c'est un mauvais 
jugement et une gestion très superficielle 
des gens d'en haut, qui appliquent ces règles. 
Heureusement, nous voyons des entreprises 
qui se battent contre ce discours, quand il s'agit 
d'émissions et ce n'est pas aussi noir et blanc que 
ce que les médias ont tendance à imprimer dans 
l'esprit des masses. Cela dit, je crois en de grandes 
opportunités d'innovation, pour offrir de plus 
grandes sensations, grâce à la technologie. Les 
humains sont toujours en quête et en expansion. 
Cela fait partie de notre instinct collectif que de 
progresser. Je crois qu'il est évident que les mêmes 
innovations dans l'industrie automobile qui sont 
le produit de réglementations lourdes, doivent 
maintenant s'appliquer à d'autres industries, telles 
que la révision de réglementations obsolètes et le 
renforcement des infrastructures. En ce moment, 
l'automobile et ses concepteurs et ingénieurs 
semblent faire le plus d'efforts.

Nous voyons beaucoup de ces voitures 
électriques et de ces concepts revenir à des 
styles classiques, rappelant des voitures comme 
la BMW E30, l'Audi Quattro S1, l'Opel Manta ou 
l'ancienne Alfa Romeo. Pensez-vous qu'il va y 
avoir un changement de tendance dans l'industrie 
automobile ?
C'est cyclique, il s'agit de remastériser des modèles 
emblématiques et magnifiques, mais avec les 
dernières technologies avancées. Je crois que 
c'est une question de génération. La plupart des 
gens qui grandissent en aimant l’automobile ne 
peuvent pas s'offrir la voiture de leur poster quand 
ils étaient enfants, donc quand ils grandissent, 
(comme moi par exemple !) les offres modernes 
n'ont pas tendance à résonner avec leur cœur 
d'enfant. De ce point de vue, il est très appréciable 
de pouvoir acheter des voitures qui ont une 
forte charge émotionnelle, liée à leur esthétique 
passée, mais qui sont en même temps plus sûres, 
plus faciles à utiliser et plus fiables. L'industrie 
automobile évolue trop rapidement par rapport 
aux perspectives de la collectivité. C'est pourquoi 
des véhicules tels que la Fiat 500, la Mini et tous 
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ces nouveaux projets de restauration ont un 
grand impact. Ils sont célébrés et sont hautement 
désirables, de la petite Fiat 500 emblématique à la 
dernière et meilleure Porsche restaurée.

En ce qui concerne l'avenir des voitures, des 
supercars et de la technologie, qu'est-ce qui 
vous passionne le plus ? Où voyez-vous un grand 
potentiel ?
J'aime les voitures et j'aime la technologie. Cette 
combinaison est pratiquement une religion pour 
moi. La technologie est le moteur du design. Je 
passe désormais une grande partie de mon temps 
à concevoir en réalité virtuelle et à développer mes 
compétences. Je suis très enthousiaste à l'idée que 
les véhicules puissent évoluer pour devenir aériens 
: on peut imaginer quelque chose entre un avion 
de chasse et un drone. Je pense que quelque part, 
un nouveau marché émergera. C'est un domaine 
où je vois un grand potentiel et où nous pouvons 
relancer une nouvelle génération de créativité et de 
produits géniaux. Nous pouvons établir des règles 
nouvelles et modernes dans les cieux, en offrant 
une expérience totalement nouvelle et étonnante. 
De nos jours, dans le secteur automobile, nous 
sommes de plus en plus confinés, en grande 
partie à cause d'un énorme héritage de normes 
réglementaires. Adhérer à certaines de ces règles 
très primitives est très difficile et contraignant. 
Je vois également un grand potentiel dans le 
domaine de la réalité virtuelle. Nous arrivons 
actuellement à un stade où ces expériences 
immersives deviennent progressivement plus 
difficiles à différencier de la réalité. À mesure que 
cet espace et cette technologie se développent, 
avec des outils comme l'IA et la 5G, il est possible 
de tirer parti de ces outils, pour concevoir ce que 
l'on veut dans cet espace virtuel.

Avez-vous des projets en cours de réalisation 
? Pouvez-vous nous donner un avant-goût de 
quelque chose ?
Comme toujours, il y a beaucoup de projets 
merveilleux et excitants dans le pipeline ! 
Malheureusement, je ne peux pas donner d'avant-
première, désolé ! 

Quelles sont vos 5 voitures préférées de tous les 
temps ?
C'est une question très difficile ! Et dans aucun 
ordre particulier : Shelby Daytona Coupé, Lancia 
Stratos Zero concept, Porsche 917k, Belly Tank 
Lakester et Ferrari 250 Testa Rossa.



MotorsMotors Auto Légende
par Hamid Benmaarouf

DE TOMASO 
UNE LÉGENDE 

ITALIENNE 
Pour beaucoup, De Tomaso 

représente l'une des marques 
de voitures de sport les plus 

emblématiques de tous les temps. 
Elle a connu des hauts et des bas, 

mais réussi à graver son nom dans 
l’histoire de l’automobile, grâce à ses 

sportives belles et puissantes, dont 
les plus connues sont la Pantera et 

la Mangusta.  
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Dans les années 1960, il était clair que la construction 
de voitures de sport était un marché important, et 
l'Italie commençait à émerger dans ce domaine. En 
1963, De Tomaso a présenté la Vallelunga, qui était 
l'une des premières voitures routières à moteur central 
au monde, avec un châssis à tunnel central, qui était la 
marque de fabrique de ses modèles.

De Tomaso P70
Alejandro s'est révélé être un esprit brillant et a reçu 
l'appel d'une légende : Carroll Shelby. En 1964, les deux 
hommes se sont mis d'accord pour construire la voiture 
de course ultime : la De Tomaso P70, qui a également 
valu à l'Argentin de bonnes relations avec Ford, grâce au 
fondateur de Shelby American. La De Tomaso P70 était 
destinée à succéder à la Shelby Cobra et à concourir 
dans la Can-Am de 1966. De ce fait, tout le monde 
s'est mis au travail pour faire aboutir la voiture. Malgré 
cette aventure passionnante, les egos de Shelby et de 
De Tomaso se sont profondément heurtés à cause 
de différences d'interprétation du design et des délais 
étouffants imposés par l'Américain.

De Tomaso Mangusta
La rupture définitive intervient avec la guerre Ford-Ferrari 
: Carroll Shelby obtient le contrat de développement de 
la Ford GT40, dans le but de remporter les 24 heures 
du Mans et le projet P70 est pratiquement abandonné. 
Au final, deux unités ont été réalisées : une pour les 
courses américaines et une pour l'Europe. Le châssis 
de cette voiture a été adapté pour créer une nouvelle 
voiture de sport routière, succédant à la Vallelunga, que 
De Tomaso a surnommée "Mangusta". Pourquoi ? Parce 
que ce mammifère est immunisé contre la morsure de 
n'importe quel serpent, y compris le cobra (l'emblème 
de Shelby American). Plus de 400 unités de la De 
Tomaso Mangusta ont été produites jusqu'en 1970, 
puis est intervenu l'accord avec Lee Iacocca et Ford. 
L'objectif était de faire construire par les Italiens une GT 
qui pourrait être produite en série et vendue chez les 
concessionnaires Lincoln-Mercury de Ford.

De Tomaso Pantera
La Chevrolet Corvette devait être éclipsée, Ford a donc 
racheté une partie de la marque et la De Tomaso 
Pantera est née. Elle a connu un succès immédiat, 
se vendant à plus de 1.000 unités aux États-Unis 
dès sa première année, ce qui a incité la marque à 
moderniser la voiture par la suite, en lui donnant une 
puissance allant jusqu'à 350 ch, grâce au moteur V8 
Ford dont elle était équipée. La relation avec Ford était 
incroyable, mais la crise pétrolière a frappé le monde 
et tout s'est écroulé. De Tomaso, cependant, a créé un 
empire italien de grande renommée, qui a résisté à la 
tempête pendant un certain temps. Il acquiert Maserati 
(qu'il vend au groupe Fiat en 1993), ainsi que la société 
de carrosserie Ghia, la Carrozzeria Vignale, Moto Guzzi, 
Benelli et Innocenti. Ce grand conglomérat lui a permis 
de continuer à lancer de grandes icônes sportives, qui 

Même si nous pensons qu'elle a officiellement disparu, 
grâce aux investissements chinois, nous pourrions 
assister à une renaissance, très attendue. En effet, 
ils ont annoncé en 2019 une supercar pour son 60e 
anniversaire : la De Tomaso P72, qui sortira en 2023.  
Mais pour mieux comprendre le présent et entrevoir 
le futur, faisons un saut dans le passé, une sorte 
de retour aux sources.  L’histoire commence avec 
Alejandro de Tomaso, qui a fondé la marque De Tomaso 
en 1959 à Modène, en Italie. Par curiosité, Alejandro 
est retourné sur les terres d'où ses grands-parents 
ont émigré en Argentine. En fait, le nom de famille De 
Tomaso était à l'origine "di Tommaso". Son amour de 
la course automobile a commencé très tôt : il a piloté 
une vieille Bugatti Type 35 et même une Alfa Romeo 
dans des compétitions locales, avant de remporter 
des victoires au volant d'une Maserati A6GCS dans les 
1.000 kilomètres de Buenos Aires. Il a également couru 
brièvement en Formule 1, après avoir émigré en Italie et 
travaillé comme mécanicien et testeur pour Maserati. 
C'est à cette époque qu'il rencontre l'amour de sa vie 
: Elizabeth "Isabelle" Haskell, petite-fille de l'un des 
fondateurs de General Motors. Isabelle était également 
une très bonne pilote. En fait, elle a même participé à 
des courses à la fin des années 1950, dans des voitures 
préparées par Alexander lui-même. Un mariage parfait, 
dans le vrai sens du terme.

Naissance d’une icône 
Cependant, les frères Maserati ne laissent pas Alexander 
explorer ses idées de conception et lui et sa femme 
décident finalement de fonder leur propre société, De 
Tomaso Automobili, en 1959. Peu après, il présente sa 
première voiture de course, une monoplace OSCA de 
1,5 litre à moteur arrière, avec laquelle il commencera 
sa carrière de pilote. Alejandro De Tomaso a construit 
des voitures pour la Formule Junior, la Formule 3, la 
Formule 2, la Formule 1 et l'Indycar, jusqu'en 1970. En 
effet, il a participé au championnat du monde de F1 
pendant plusieurs années avec ses propres châssis et 
des moteurs OSCA, Alfa Romeo et même Ford. Il n'a pas 
eu beaucoup de chance, mais ses voitures ont utilisé 
les premières solutions technologiques innovantes du 
sport, comme les composants en magnésium, qui ont 
conduit le constructeur à collaborer avec Frank Williams 
lui-même.

Motors Auto Légende
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Venture remporte la marque aux enchères. La même 
année, la De Tomaso P72, conçue par Jowyn Wong, 
avec un moteur V8 Ford et avec le soutien financier 
du constructeur allemand Apollo Automobil, est 
présentée à Goodwood. En fait, elle reprend le châssis 
en fibre de carbone et diverses technologies de la 
célèbre supercar Apollo Intensa Emozione. La nouvelle 
De Tomaso P72 ne sera produite qu'à 72 exemplaires, 
à un prix dépassant les 700.000 euros. Son design est 
totalement novateur, inspiré des voitures de sport du 
Mans des années 1960, comme la Ferrari 330 P4 : très 
aérodynamique et basse, avec des formes arrondies 
rappelant l'aviation classique, un grand cockpit vitré... 
c’est une merveille. Son arrivée sur le marché est 
prévue pour 2023.

étaient souvent présentées lors d'événements italiens, 
tels que le Salon de l'automobile de Turin : la De Tomaso 
Deauville (1971-1985), la Longchamp (1972-1986) ou 
la Guará, basée sur la Maserati Barchetta Stradale et 
dernière voiture conçue par Alejandro.

Le renouveau 
Alejandro est décédé en 2003, en raison de problèmes 
résultant d'une paralysie cérébrale subie au début des 
années 1990, ce qui a laissé le projet d'une nouvelle 
De Tomaso Pantera à moitié terminé. Les choses 
sont allées de travers et en 2012, l'entreprise a été 
reprise par le gouvernement italien et déclarée en 
faillite. Entre 2015 et 2019, elle est passée de main 
en main, jusqu'à ce que le groupe chinois Ideal Team 



Place au sport 

Roger Dubuis Excalibur 
Aventador S

Montre
L’Homme

par Lina Mouafak

L'Excalibur Aventador S Blue mesure 45 mm de diamètre et son boîtier est 
en carbone C-SMC. Également connu sous le nom de boîtier Excalibur Spider, 
le carbone squeletté est monté sur un conteneur en titane surmoulé de 
caoutchouc bleu. 
La montre mesure 14,05 mm d'épaisseur et est équipée d'un ensemble de 
mécanismes de dégagement rapide, tant sur le bracelet que sur la couronne, 
permettant d'interchanger les couleurs de la couronne et de changer de 
bracelet. En harmonie avec le boîtier squeletté, un cadran également squeletté, 
en carbone C-SMC, occupe le centre de la montre.
Le cadran présente également un rehaut noir et rouge et des index rhodiés. 
Les aiguilles utilisées sont des aiguilles en or 18K, revêtues de PVD noir, avec 
des transferts rouges, tandis que l'aiguille des secondes est en revêtement 
PVD noir.
Utilisant un calibre maison RD103SQ, le mouvement, comme le reste du boîtier, 
est une véritable merveille visuelle. Le mouvement squeletté comporte des 
balanciers à double ressort.
Le calibre à remontage manuel dispose d'un affichage de l'heure uniquement 
et d'un indicateur de réserve de marche. Les balanciers à double spirale sont 
censés améliorer la précision du garde-temps et peuvent être réglés avec 
précision sur 6 positions. Ceci est largement dû à la fréquence plus élevée 
de 2X4Hz de la montre. Cela dit, la réserve de marche, bien qu'adéquate, est 
inférieure à 40 heures.
Également connu sous le nom de Duotor (double balancier), le mouvement 
RD103SQ a été redessiné et se distingue facilement par des barres d'appui 
moteur, que l'on avait déjà vues sur l'emblématique Roger Dubuis Astral 
Skeleton. 
Rappelant le placement longitudinal des moteurs Lamborghini, qui améliore 
les performances et qui est adapté au design des voitures élégantes et 
profilées, le double balancier est incliné selon un angle similaire, soutenu 
et mis en valeur par des supports en forme d'assemblages triangulaires de 
suspension de roue.
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L'Homme

Cigare
par Antoine Delmas

Lifestyle

Le VegaFina Nicaragua Robusto est un «puro» 
nicaraguayen. Le cigare lui-même n'est pas originaire 
du Nicaragua, puisqu'il est fabriqué à la Tabacalera 
de Garcia, en République dominicaine.  Ce n'est pas le 
premier cigare dans ce cas là.  Le Davidoff Nicaragua, 
notamment, est un «puro» nicaraguayen, également 
fabriqué en République dominicaine. 
La cape Habana du VegaFina Nicaragua Robusto a 
une couleur brun moyen, avec une teinte presque 
orange.  La cape elle-même est généralement lisse et 
présente une légère couche d'huile.  Les coutures de 
la cape sont très peu visibles.  La plupart des veines 
sont assez fines.
Le tirage à froid livre des notes subtiles de terre, 
de fruits mixtes et d'épices de boulanger. Dans 
l'ensemble, il est assez agréable. Pendant la majeure 
partie des deux premiers tiers, les utilisateurs ont 
trouvé que les notes de terre étaient une constante, 
au premier plan. Les notes de fruits et de poivre se 
sont alternées en tant que saveur principale. Cela a 
fourni une belle variation de douceur et d'épices, tout 
au long de l'expérience de fumer. Vers le dernier tiers, 
le Vega Fina Robusto a des notes primaires de terre 
et d'épices. Les notes de fruits sont plus subtiles. 
C'est ainsi que le profil des saveurs s'achève. La fin 
du cigare est savoureuse, sans agressivité. Le nœud 
qui en résulte est de température fraîche, mais doux 
au toucher.

Vegafina Robusto 
Subtilité savoureuse
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Lifestyle

Rob 
Ijbema
Passioné par l'art, les voitures et les courses 
automobile, il aime dessiner ce monde exaltant. 
Son style flamboyant unique est reconnu par 
les galeries, les pilotes, les équipes de course, 
les collectionneurs privés et amateurs de 
course automobile à travers le monde.

28 mai 1961 (Amsterdam)

Lifestyle

Art
par Antoine Delmas
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