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Dans ce numeéra de juillet-aolt-septembre, nous vous avons concocté une couverture tres
spéciale, qui tord le cou a certains préjugés, qui n‘accordent que trés peu de place a la femme
dans le paysage automobile. Dans ce milieu trés macho, une passionnée italienne a réussi
a se faire une place au soleil : Marella Rivolta Zagato. Portant dans ses génes I'héritage de
son grand-peére, qui a fondé la margue Rivolta et épouse du petit-fils de Zagato, Marella a
dedie sa vie a l'automobile. Participant activement aux projets de Zagato, elle a décide de
ressusciter I'héritage familial, en lancant un aggiornamenta de l'iconique Rivolta A3/C, qui a
remporte Le Mans dans les annees 1960.

Au menu de ce numéro figurent également deux sportives italiennes d'exception en série
limitée, a savoir la gracieuse I1SO Zagato Rivolta GTZ et la sublime Touring Arese RH95, ainsi
gue la nouveaute nationale Volkswagen T-Roc.

Comme tous les mois, Gentlemen, nos pages lifestyle, avec les rubriqgues montre et cigare,
vous sont dédiees.

Il ne me reste plus chers lecteurs, qu'a vous souhaiter bonne lecture et pour ne rien perdre
de l'actualité, n'oubliez pas de télécharger nos applications mabiles.

Ahmed Kseibati
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Nationales

par Majda Karbane

Elon Musk fait
du sourcing au Maroc

Tesla Motors du milliardaire américain d'origine sud-
africaine, Elon Musk a choisi le Maroc pour son sourcing.
En effet, la société américaine STMicroelectronics,

située a Bouskoura, dans la région de Casablanca, a

déja commencé a fabriquer le principal émetteur des
véhicules de la marque Tesla, il y a quelques semaines.
Une usine située dans la banlieue de Casablanca vient de
remporter un contrat pour la fabrication et Ia fourniture
de piéces automobiles a Tesla, le constructeur de voitures
électriques et hybrides basé a Palo Alto, en Californie.
L'arrivée de Tesla au Maroc, pour un contrat de fabrication
de pieces pour ses modeles, va encourager le pays a

voir plus grand en matiére de construction de voitures
électriques. Les marques présentes au Maroc, comme
Dacia ou Peugeot, pourraient étre les prochaines sur la
liste. Cependant, le constructeur automobile américain
est spécialisé dans le haut de gamme 100% électrique.

Le Q2 restylé,
commercialisé sur
le marché marocain

SUV chic et branché, le Q2 a su conquérir une clientéle
essentiellement féminine, grace a sa jolie bouille et

a son image valorisante. Le nouvel opus, qui vient
d'atterrir sur notre marché, compte renforcer ce capital
sympathie en adoptant les nouveaux codes stylistiques
du constructeur. Au menu, une signature lumineuse
nouvelle, avec, de série, un éclairage a LED et un bouclier
avant subtilement retouché. L'habitacle, lui, ne change
pas, excepté pour le pommeau du levier de vitesses et
le levier de sélecteur de la S-Tronic. Quant au volume
du coffre, il demeure inchangé, avec une contenance de

ctu en bref

405 litres, qui passe a 1050 litres lorsque la banquette
arriére est rabattue. Un hayon de coffre a ouverture
automatique est disponible en option. Sous le capot, on
retrouve au choix deux motorisations : diesel 30 TDI ou
35TDI. La premiére est accouplée a une boite a vitesses
manuelle a six rapports et développe 116 chevaux. Le 35
TDI, lui, affiche 150 chevaux et se voit associé a une boite
a vitesses automatique «S-Tronic », a sept rapports.

Le marché automobile
affiche une croissance
soutenue

La reprise post-covid est plus fructueuse que prévu.

En effet, le marché automobile au Maroc continue

de progresser plus vite que les pronostics les plus
optimistes. Selon les statistiques de I'Association des
importateurs des voitures au Maroc (AIVAM) a fin juin
2021, les transactions ont enregistré au cours du mois

de juin 2021 19.976 livraisons contre 14.501 au cours

de la méme période de 2019, soit un bond de 37,75%.

La progression est moins percutante, mais toujours
significative, concernant les ventes du premier semestre
de lI'année, avec 94.025 unités, soit une croissance de
16,46%. Par segments, les voitures particuliéres ont
enregistré 83.145 ventes, soit une progression de 14,66%,
tandis que I'utilitaire léger a surperformé, avec un total
de 10.880 cessions, soit une hausse de 32,27%. S'agissant
du classement, Dacia continue de truster la premiére
place du podium, avec 24.570 ventes enregistrées lors

de ce premier semestre de 2021, soit une progression

de 12,15% par rapport a la méme période en 2019 et une
part de marché de 29,55%. Elle est suivie par sa consceur
Renault, qui enregistre 11.954 transactions, contre 11.248
en 2019, soit une hausse de 5,9%. Enfin, Hyundai ferme

la marche avec 6.425 cessions, vs 5.136 en 2019, soit

une hausse de 20,06%. Quant au segment premium, Audi
continue de mener la danse, avec 1.892 ventes, contre
963 en 2019, soit un bond de 49,10%, suivie de BMW et de
Mercedes.
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Internationales

par Majda Karbane
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Renault présente sa
stratégie électrique
eWaysElectroPop

La stratégie, révélée lors de son événement
eWaysElectroPop, prévoit le lancement de 10 nouveaux
véhicules électriqgues a batterie d'ici 2025, dont sept pour
la marque Renault. La Renault 5 renaissante révélée au
début de I'année 2021 sera au cceur de cette stratégie,
mais le groupe prévoit également de faire revivre la
marque 4 sous le nom de "4ever" - un nom choisi pour
refléter son statut de "classique intemporel". Les deux
modéles seront dotés d'un style rétro, qui a déja fait ses
preuves sur la Honda e et la Fiat 500. Elles rejoindront la
Mégane, prévue pour 2022, tandis que le trio de voitures
annoncé en janvier pour la marque de performance
Alpine du groupe - surnommeé le "garage de réve" -
arrivera en 2024. L'objectif est d'avoir jusqu'a 90 % de
véhicules électriqgues a batterie dans le mix de la marque
Renault en 2030 et de fabriguer jusqu'a un million de
véhicules électriques.Renault optimisera également les
co(ts des groupes motopropulseurs, notamment en
sassociant a la start-up francaise Whylot, pour réduire
de 5% les colts des groupes motopropulseurs hybrides
pour les voitures particuliéres des segments Bet C. Luca
de Meo, PDG du Groupe Renault, a déclaré : "Aujourdhui,
clest une accélération historique de la stratégie EV du
Groupe Renault, made in Europe. En construisant notre
écosystéme électrique compact, efficace et de haute
technologie Renault ElectriCity dans le Nord de la France,
ainsi que notre MegaFactory e-powertrain en Normandie,
nous créons les conditions de notre compétitivité, chez
nous."

Kia dévoile le nouveau
Sportage

Début juin, Kia a dévoilé des photos de son tout

ref

nouveau Sportage, cinquieme du nom. Le siége de

la société en Corée du Sud a déclaré que le nouveau
Sportage serait lancé sur les marchés mondiaux plus
tard cette année. Kia a déclaré que le nouveau modéle
est le résultat d'un "effort de collaboration" entre ses
bureaux de design en Corée, en Allemagne, en Chine et
aux Etats-Unis. Il utilise le nouveau langage de design
extérieur "Opposites United" du constructeur, tandis
gue I'habitacle présente un nouvel écran panoramique
incurvé. Le design conserve une version de la calandre
"Tigre Nose", ainsi que des feux de jour en forme de
boomerang, tandis que les feux arriere sont réunis
pour donner au véhicule une apparence plus large.
Pour la premiere fois sur un Sportage, un toit noir
contrasté sera disponible. Une nouvelle finition
Sportage X-Line ajoutera un pare-chocs, un seuil
latéral et une galerie de toit incurvée uniques, ainsi que
des matériaux intérieurs matelassés et des garnitures
noires facon bois. A lintérieur, I'écran tactile incurvé
est flanqué de bouches d'aération tridimensionnelles,
tandis que la console centrale brillante comprendra
des interrupteurs doux au toucher et une molette de
changement de vitesse.

Toyota vise
la neutralité carbone

d’ici 2035

Toyota Motor Corp vise a rendre toutes ses usines
mondiales neutres en carbone d'ici 2035, a déclaré un
cadre supérieur de l'entreprise nipponne, avancant cet
objectif de 15 ans par rapport a 2050. Le directeur de
la production de Toyota, Masamichi Okada, a déclaré
que le constructeur automobile se concentrerait dans
un premier temps sur lintroduction de nouvelles
technologies pour des processus tels que la peinture,
le revétement et le moulage. Il envisagera également
de disposer de sources d'énergie sur site et hors site,
sur lesquelles il pourra s'appuyer pour produire de
I'énergie renouvelable, a-t-il ajouté. Face a la pression
croissante exercée sur les constructeurs automobiles
mondiaux pour gu'ils réduisent leurs émissions, le
constructeur allemand de voitures de luxe BMW a
déclaré que ses usines en Chine prévoient d'atteindre la
neutralité en matiére d'émissions de carbone d'ici la fin
de l'année, tandis que Ford a également pour objectif
d'alimenter toutes ses usines en énergie renouvelable
d'origine locale, d'ici 2035. Ces derniéres années,
Toyota a déclaré que les véhicules électrigues (VE)
joueraient un role plus important dans la réduction des
émissions, mais que d'autres solutions devraient étre
utilisées, comme ses véhicules hybrides a succés ou
ses véhicules a hydrogéne a faible diffusion.
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par Youssef Bennour







Etablie comme une maison de haute couture
automobile qui fabrique des véhicules a la main, Vision
automobiles Paris a concu sa premiére piéce, hypercar
1789. Elle vise a renouveler le concept de voitures sur
mesure, unigues tant par leur esthétique que par leur
expérience de conduite. Au cceur de sa conception,
la course des 24 heures du Mans constitue ADN de
la biplace. Deux pilotes professionnels, ainsi qu'une

équipe d'experts francais, ont collaboré pour faconner
son attrait sans compromis. Avant toute chose,
[hypercar Vision 1789 a été développée et produite pour
la piste. Le design extérieur donne limpression que
des recherches hautement sculpturales et pourtant
trés aérodynamiques ont été utilisées pour définir sa
forme. Le cockpit de la biplace refléte cette volonté :
une serre a bulles contient deux siéges enveloppants,



un tableau de bord minimal ultra-mince et un volant
de course rectangulaire - le tout pour contribuer a offrir
des sensations de conduite uniques. Pour remplacer
les combustibles fossiles et l€lectricité, Ihypercar a été
équipée dun moteur fonctionnant au bio-méthane.
Ce dernier a un impact positif sur le carbone, car il
valorise les gaz issus de la décomposition des matiéres
organiques, transformant ainsi les déchets en source

dénergie. Leur conception permet de changer létat du
bio-méthane, afin de ladapter a ['utilisation souhaitée
du véhicule. Pour la course, le bio-méthane sera utilisé
sous forme liquide, ce qui présente lavantage détre
moins lourd. Le bio-méthane gazeux sera utilisé pour
la conduite sur route. Les deux états seront stockés
dans un réservoir caché derriére le cockpit a bulles du
passager/conducteur.
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par Majda Karbane

ISO ZAGATO
RIVOLTA GTZ

DIGNE HERITIERE

Concue par Zagato, I'lso Zagato Rivolta GTZ est I'héritiere
spirituelle de I'A3/C, la voiture de sport qui @ remporté
Le Mans dans les années 1960.
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Moteur : . ..--=\/87390° 6800 cm
Puissances-~~=""" 660 ch
Coupts: 881 Nm

Boite de vitesses :
Transmission :

Poids et mesures
Poids a vide :
Dimensions :
Réservoir :
\Volume coffre :
Pneumatiques :

Performances globales

Vitesse max :
0a100:
Consommation.

,/#=L/100 km

Emissionsde€02 . ##"-- G/Km

—

Automatique

i Kg
4520/1960/1210 ——
-- litres —n'-:':;_-\.‘p.t::::"
; o2 reanes
-- Litres ",::l:,;:_»
- ,e::"‘ .
e":“ ;
320%km/h
375
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Alors que lindustrie automobile élvr;k:lé’ vers inspirée de A3 Corsa de 1963, vainqueur au Mans
I'électrique, qui deviendra l'avenir de*la mobilité, la dans sa catégorie en 1964 et 1965. La premiére chose
nostalgie du passé ressurgit de'temps a autre. Nous qui frappe dans le projet GTZ est d'abord le design,
parlons de la renaissance de marques automobiles qui sinspire de llso Rivolta A3/C, ainsi que dautres
historiqgues, comme celle réalisée par Zagato, avec I'lso voitures emblématiques des années 60 a nos jours,
Rivolta GTZ. comme la Porsche 911 et |a Ford GT. Ce mélange de la
L'idée de rendre hommage a Renzo Rivolta et a son personnalité de la voiture originale avec des éléments

fils Piero est née dans un studio milanais, avec [lso modernes a été poussé encore plus loin; en se basant
Rivolta GTZ, réincarnation moderne de Ilso Rivolta sur la mécanique de la Chevrolet Corvette C7. De fait, /72
A3/C de 1965. Il sagit dune berlinette de route “«. - a I'époque de I'A3/C origini il les ﬁT de route étais ’ : .




dérivées de voitures de course. Elles
ides, mais aussi peu fiables. Cest
Rivolta a créer une voiture
rapide gu'une voiture de
ide qu'un muscle car
influencé le choix

(7 est bien s(r le prédécesseur de l'actuelle Corvette
(8, qui n'a pas pu étre utilisée, car son moteur central
ne correspondait pas au moteur avant de la A3/C
originale. Le V8 suralimenté de 6,2 litres de la Corvette
Z06 se trouve sous le capot de la GTZ et développe
660 chevaux et 881 Nm de couple. Il est possible de
choisir entre une transmission manuelle a 7 rapports
et une transmission automatique a 8 rapports, avec
convertisseur de couple. Ses performances sont donc
impressionnantes, avec un passage de 0 a 100km/h
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en seulement 3,7 secondes et une vitesse de pointe
de 310 km/h. La dynamiqgue de la voiture est dominée
par la réserve de poussée pratiqguement infinie du
moteur, qui est d'autant plus agréable grace au son
enveloppant de ce 8 cylindres, si généreux en termes
de cylindrée. Et on peut faire confiance a la capacité
des réglages de cette voiture : |a largeur considérable
des pneus avant 285/30 sur des jantes de 20 pouces
(par rapport aux jantes de 19 pouces de la Corvette

d'origine) offre une adhérence supérieure a ce que
lon pourrait attendre, avec un train arriére qui suit
fidelement. En termes de détails de construction, I'lso
Rivolta GTZ est tres différente d'une Corvette C7 Z06,
grace a sa carrosserie en matériaux composites, qui a
permis de réorganiser la partie de 'habitacle appelée
serre,avec un nouveau design pour le toit, le pare-brise,
les vitres latérales et la lunette arriére. Cette nouvelle
"peau” de la GTZ a également permis dintroduire de




nouveaux blocs optiques, qui rappellent Ia tradition
Iso Rivolta, tout comme les sorties d'échappement
centrales, modifiées pour rappeler celles dorigine.
A lintérieur, le tableau de bord recouvert de cuir a
également été redessing, ainsi que le tunnel central.
Ce dernier est disponible en aluminium massif
fraisé, tout comme les autres détails en aluminium
anodisé du cockpit. En outre, les piliers en retrait qui
rendent le pavillon plus effilé intégrent également la

T T s

structure protectrice dun arceau de sécurité, sans
trop empiéter sur 'habitacle, ce qui est conforme a la
philosophie GT de cette réinterprétation moderne de
llso Rivolta. Au total, la production prévue de la GTZ
est de 19 exemplaires seulement, avec un processus
de construction qui prend environ cing mMois pour
chaque voiture, a partir de l'arrivée de la Corvette qui
sert de point de départ. Quant au tarif, il séléve a prés
d'un million de dollars.
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par Youssef Bennour

TOURING ARESE RH95
HAUTE VOLTIGE

En 'honneur de son 95 anniversaire, le
carrossier milanais Carrozzeria Touring
Superleggera a dévoilé sa derniere
création, TArese RH95. Marquant

une nouvelle étape dans l'histoire de
l'entreprise, 'Arese RHS5 de Touring
Superleggera incarne une philosophie
de design épuré et une finesse
italienne enviable.







Ll INouveautos,

Construite sur la base d'une voiture exotique a moteur
central bien connue, que nous soupconnons d'étre une
Ferrari 488 Pista, IArese RH95 en utilise également
le chassis. Elle est donc propulsée par un V8 bi-
turbo de 39 litres, développant 711 ch et 768 Nm de
couple. La puissance est transmise aux roues arriere

par lintermédiaire d'une boite automatique a double
embrayage a sept rapports, tandis que le passage
de 0 @ 100km/h se fait en 3,0 secondes. La vitesse
de pointe est de 340 km/h. Adoptant des éléments
de style de la Touring Aero 3 et de la Disco Volante
Coupé, cette exquise voiture a deux places fait entrer



Moteur :
Puissance : 720 ch

sPoids-a vide e, Kg
Dimensions : T

Réservoir : -- litres
VVolume coffre : -- Litres

Pneumatiques : =

e

Perfarmances globales

\/itesse max : 340 km/h
0a100: 30s
Consommation : -- L/100 km
Emissions de CO2 : -- G/Km "

-

le légendaire design Superleggera dans l'ére moderne. a larriere des portes, les sorties déchappement
La carrosserie en fibre de carbone, les portes en forme massives, les fins feux arriere a LED et les contours
de ciseaux, la calandre en forme de narine et 'écope élégants de larriere de la carrosserie permettent a
dorsale fonctionnelle située sur la coque arriére, qui ce supercar de sortir du lot. Parmi les autres points
optimise la circulation de lair forcé sont autant de forts du design, citons la bande argentée qui traverse

points forts de la voiture. Les prises dair musclées le coffre, avant et se prolonge a larriére, ainsi que



les traitements d'accentuation en aluminium sur les
phares et les cotés des portes. Le superbe intérieur,
quant a lui, propose des sieges individuels pour le
conducteur et le passager. Une petite explication
sur lappellation : lArese RHS5 tire son nom de la Via
per Arese, la rue de Milan ot la Carrozzeria Touring
Superleggera est basée. Le 95 fait référence a
lanniversaire du carrossier depuis sa création en 1926,
et RH représente les initiales de lacheteur. Finie en
peinture \Verde Pino, avec un intérieur caramel, cette
Arese RH95 est le premier modéle de production

sur les 18 prévus. La deuxieme voiture arborera une
couche de peinture rouge empruntée a I'Alfa Romeo 8C
Competizione, tandis que la troisieme arborera la livrée
bleue et orange de Gulf Qil. Chague modéle sur mesure
est entierement personnalisable et sa construction
prend six mois. Les clients peuvent fournir la
voiture donneuse ou sadresser a Superleggera. Le
carrossier propose une série doptions pour la peinture
extérieure et les matériaux intérieurs. Les livraisons
commenceront un mois apres la présentation officielle
cet automne et les prix sont disponibles sur demande.
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Profitez de noire offre multi-parcours 2021

INDIVIDUEL COUPLE FAMILLE

12 500 DH 21 000 DH 25 000 DH

Payez votre abonnement en 12 mois !

*500 dh/mois = Qued Fés
*6467 dh/mois = Royal Golf de Fés

*750 dh/mois = Golfs de Saidia A partir de

*792 dh/mois = Casa Green Golf / Noria Golf Marrakech 500 dh
*875 dh/mois = Royal Golf El Jadida (dés ouverture)
*917 dh/mois = Golf Les Dunes (des ouverfure]

*1 000 dh/mois = Tazegzout Golf

*1042 dh/mois = Multiparcours Madaéf Golfs

par mois*

madaefgolfs www.madaefgolfs.com
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. 2.0TDI 1.968 cm
JPuissance : 143 ch
Couple: 320 Nm
Boite.de vitesses : ~ Automatique
~ Séquentielle a 6 rapports
Transmission : c - \

.'.'->:'l
Poids et mesures

Poids a vide : «# 1.414 Kg
Dimensions " 4230/1820/1570
Réservoir:- 50 litres
Volume coffre : 445 Litres
Pneum;}ﬁues ; --
Performances globales
Vitesse max : 188 km/h
0a,00: 108s
Cojﬁsommation : 53L/100 km

141 GLKm

_Emissions de co2:

Original ? Certainement. Le T-Roc ne manque pas
d'air, avec son design un peu moins conservateur
que le Tiguan, mais pas seulement car pour sa
commercialisation dans le Royaume, la CAC est
sortie des sentiers battus, en langant une application,
disponible sur I0S et Android, permettant au client
de suivre de maniére instantanée, étape par étape,
l'arrivée du véhicule, du lancement de la production
a sa livraison au niveau du showroom. Elle permet
également de consulter et partager avec son entourage
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toutes les informations autour du modéle (finitions,
fiche technique, photos, vidéos ), et de prendre attache
a tout moment avec son agent commercial.

Basé sur la plateforme MQB, le T-Roc mesure 4,23
m de long, avec un empattement de 259 m, une
largeur de 1,81 m, soit 2 cm de moins et une hauteur
de 157 m, soit 11 cm de plus que la Golf. Le résultat
en termes de design est trés agréable, grace a des
solutions stylistiques originales, dans un ensemble
trés Volkswagen. A lavant, une large calandre intégre

i




des phares doubles, entiérement disponibles avec
la technologie LED et une fine bande chromée les
séparant de limposant capot moteur. Une longue ligne
court sur le coté de la voiture et est soulignée par une
autre bande chromée, qui part des piliers avant et
atteint les piliers arriére. Les lignes sont presque celles
d'un coupé et sont mieux percues avec des teintes
bicalores.

L'arriere dégage de la robustesse et se distingue par
des feux a LED 3D, ainsi que par un diffuseur orné de

deux sorties d'échappement chromées factices.

Lintérieur affiche plus de caractére que les autres
modeles de la marque allemande, notamment grace a
la moulure décorative continue qui court de gauche a
droite sur toute sa longueur. Celle-ci peut changer de
couleur-en-fonction de I'équipement et est également
capable de reproduire les couleurs de lextérieur. Il
se révele également fonctionnel, avec le systéme
dinfodivertissement a écran tactile de 8 pouces et le
digital Cockpit de 10" disponible uniquement sur les
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finitions supérieures. Comparé a la longueur de la
voiture, lempattement est généreux, permettant des
espaces confortables pour quatre passagers, moins
pour cing. En configuration cing places, la capacité du
compartiment a bagages est de 445 litres, lune des
valeurs les plus élevées du segment. Lorsque les sieges
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arriére sont rabattus, la capacité de chargement atteint
1.290 litres. Le Volkswagen T-Roc se décline en trois
niveaux de finition : Confort, Design, Sport et XTreme.
Dés le deuxieme niveau de finition, le client a droit a
une dotation assez riche, comprenant entre autres

des jantes en alliage de 1 7_",-dgs"f'é'tlx;aﬁr_iénre a LED, la~
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radio Compps’tlon Medba6 3"
Climatic; le regulateur de wtesse ada":tgﬁ' _
capteurs de stationnement avant et arnere La finition
la plus chic offre, quanta elle, le Digital Cockp|t Pro1025",

 le Pack (;tfr Vienna,le toit pangramiqué ouvrant,
ainsi que le chargement par_mfd_um;.treh__ :.S_ous,__klg_ggpot

d'agrément et de I ——" ne@@a faire. Il est
associé a une boite a vitesses aufto‘nhﬂq'ue G a six
rapports Il reste enfin a préciser qu s tarifs débutent
a partir de 289.000 DH. g
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Rares sont ceux ou celles qui peuvent se prévaloir de deux noms
aussi prestigieux que Rivolta et Zagato. Marella, fille du premier
et épouse du petit-fils du second, en fait partie. Passionnée des
son jeune age par l'automobile, Marella a carrément franchi le
Rubicon apres son mariage, portée par les encouragements de
son mari, qui I'a associée a 'affaire familiale. Sa nomination en
tant directrice de création de Zagato lui permettra d'enrichir son
background automobile et d'affiner sa sensibilité artistique. Ainsi
parée, elle tente avec l'aide de son conjoint de ressusciter son
nom de famille et de redorer le blason du Griffon, qui a connu
son heure de gloire dans les années 60, a travers une berlinette
inspirée du modele phare de la marque, la Rivolta A3.

Dans cet entretien exclusif accordé a Gentlemen Drivers, Marella
Rivolta Zagato revient sur sa passion pour I'automobile, sa riche
carriere et ses projets futurs.






Votre intérét pour les voitures remonte-t-il a votre
enfance ?

Jediraique oui ! J'ai toujours été attirée par tout ce
qui avait un moteur. Quand j'étais tres jeune, nous
vivions en Toscane et dans notre ranch familial, je
conduisais presque tous les véhicules que nous
avions - Land Rover Defender, motos, tracteurs...
Donc oui, jai vraiment eu de lintérét pour les
véhicules @ moteur. Tout le reste, je crois, s'est
simplement mis en place.

Comment votre pére vous a-t-il influencée ?

Pour étre honnéte, mon pére ne m'ajamais poussée
ou essayé de m'influencer concernant le secteur
automobile, mais il m'a donné les bases pour étre
indépendante, forte et déterminée, ce qui, dans
notre secteur, est essentiel.

Quelle a été votre premiére voiture ?

La premiére voiture que jai conduite a l'age de 16
ans (a I'époque, je vivais aux Ftats-Unis) était un
break Pontiac, qui était la voiture de la maison pour
tout le monde. Mon pére m'a fait souffrir un peu
avant de m'acheter ma propre voiture ! Je voulais
une Nissan 300 ZX parce que c'était un coupé rapide,
avec un design sportif. Ce choix était d'autant plus
difficile qu'il s'agissait d'une voiture japonaise. A
cette époque, aux EtatS—UniS, les voitures étaient
disponibles sur place chez le concessionnaire,
mais dans ce cas, j'ai di attendre deux mois pour
l'obtenir. Plus tard, j'ai appris a aimer le moteur

V8 ameéricain typique et son rugissement, qui,
aujourd'hui encore, fait battre mon coeur quand je
I'entends.

Quand avez-vous ressenti lI'envie de faire carriére
dans l'automobile ? Quel role votre mari Andrea
Zagato a-t-il joué dans votre carriére ?

La plupart des choses dans la vie arrivent par
hasard et cela a été le cas pour moi. Jai assisté
mon pére dans le cadre du projet I1SO 90 et jai
rencontré Andrea a cette occasion. Je suis devenue
sa partenaire en affaires et ce n'est que plus tard
gque Nous nous sommes mariés - c'était il y a plus
de 20 ans. Je pense étre un bon général, mais le
visionnaire de Zagato, c'est mon mari.

Andrea et moi nous nous ressemblons beaucoup.
C'est pourquoi, en 22 ans, nous ne Nous sommes
jamais disputés pour savoir ot nous voulions aller,
mais en raison de nos origines diverses, Nous avons
des facons différentes darriver a notre but.Une
partie de moi est trés axée sur 'Amérique et tres
directe. Andrea est typiquement italien, appliquant
des schémas hors normes, mais au final, nous
nous complétons.

Des le début, Andrea m'a poussée en me disant
que j'étais créative et que javais un style unique,
mais étant plus orientée vers les affaires, jétais
tres sceptique - mais ensuite, je suis devenue la
directrice de création de Zagato.

Mon diplome étant en marketing et communication,
mon apprentissage s'est fait sur le tas. Ce qui m'a
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donné du courage, cest de penser aux célébres
Carrozzieri tels que Bertone et Pininfarina, qui
n'ont jamais dessiné de ligne personnelle, mais qui
ont néanmoins créé de magnifiques voitures.
Quant a ISO Rivolta, mon mari a insisté sur le fait
qu'il était temps pour moi de faire quelque chose
pour mon nom de famille vu que jai consacré 20
ans de ma vie a Zagato.

Que signifie pour vous la résurrection de la marque
ISO Rivolta ? Envisagez-vous de produire d'autres
modéles de la marque a l'avenir ?

C'est avant tout l'occasion de renouer avec mes
racines familiales et de faire revivre le nom de
mon grand-pére, que je nai jamais connu. Il est
décédé quelgques années avant ma naissance.Mes
parents m'ont toujours dit que je lui ressemblais
beaucoup, a bien des égards. Que javais hérité de
son caractére et de son adrénaline. Mais jespére
avoir hérité d'autres qualités de Iui.

Jai fait trés attention a redémarrer une marque
qui a si longtemps disparu de la scene et je savais
qu'une fois lancée, jallais y mettre tout mon ceceur,
pour assurer les meilleurs résultats possibles.
Mon objectif était de faire découvrir I1SO Rivolta
aux gens (en particulier a la génération Z, qui ne
connait pas la marque). Cette marque, a I'époque,
produisait des voitures intelligentes, basées sur
des idées et des concepts innovants. Des voitures
comme llsetta, sous licence BMW, qui fut un
concept nouveau pour I'époque.

Personnellement, je voulais rendre hommage a
mon grand-pére Renzo, qui a fondé l'entreprise.
Maintenant, je me demande souvent, s'il était Ia,
comment il verrait I'A3 ? Serait-il fier de moi ?
Aprés la conception de ISO Vision GT pour les 100
millions de joueurs de la Play Station Granturismo,
un design radical créé pour se connecter avec les
jeunes et la génération Z, le design de SO GTZ était
destiné a réveiller le monde pour les clients, les
collectionneurs et les membres du Club I1SO. Cest
pourquoi le design rétro-futur de NSO GTZ a été



inspiré par IS0 A3, vainqueur de la classe Le Mans
en 1963 et 1965. La GTZ représente la combinaison
parfaite du design et des performances, comme
ses ancétres, les historiques I1SO Rivolta GT.

Qu'est-ce qui était important pour vous dans la
conception de la GTZ ?

Permettez-moi de commencer en soulignant que
jaime les lignes continues, sans interruption. La
GTZ répond a cet objectif. Les lignes sinueuses
et l'arriére effilg, ainsi que le pare-brise arrondi et
les prises dair latérales, créent des proportions
élégantes. Cette ligne latérale de la GTZ est la
plus importante. Elle rappelle le design a double
vague de I'A3, qui a inspiré toute une génération
de voitures de sport des années 60. La carrosserie
est fabriquée en fibre de carbone, pour maintenir
un poids faible et offrir un design sculptural sans
faille. Le dos d'aile effil, le pare-brise bombé et les
prises dair latérales, qui prolongent la signature
de I'A3 jusqu'au profil avant, créent une voiture
élégante, bien proportionnée et dotée d'une grande
présence sur scene.

La GTZ, en I'honneur de sa génitrice ISO A3, ne
présente pas - intentionnellement - l'une des
caractéristiques distinctives de Zagato : le toit
"Double Bubble".Ce faisant, elle met en valeur
le concept de beauté essentielle, visible dans la
pureté des détails de la ligne arriere, qui rappelle
les plus belles lignes italiennes des années 60.
Le petit couvre tonneau et le cuir me rappellent
I'héritage d'1SO Rivolta, simple mais élégant.
Comme la GTZ est un hommage au passé, jespére
que la prochaine voiture pourrait étre la nouvelle
genération 1SO Rivolta.

Avez-vous des voitures de collection ?

Parfais, je crois que nous en avons trop, car jaime
conduire mes voitures, mais je n'ai pas le temps de
le faire.

Quels sont vos hobbies ?

Comme je suis accro a ladrénaline, la plupart
de mes passe-temps étaient mouvementés
quand j'étais plus jeune, comme ['‘équitation, le
ski, mountain tracking et, bien sdr, les motos.
Maintenant, j'essaie des passe-temps plus faciles,

comme le design et l'art.
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l'ingénieur automobile GiottoBizzarrini,

ancien de Ferrari. La carrosserie en alliage
‘aluminium pour I'aéra que est signee
Bertone. ' ]
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Bizzarrinia toujours eu un sens aigu de la course. Bien
qu'il ait travaillé pour Ferrari, puis Lamborghini et qu'il
ait contribué a leurs meilleurs modéles, la 5300 est la
premiére voiture a laquelle son nom est entiérement
attribué. Finalement, les mémes entreprises pour
lesquelles il travaillait allaient devenir ses principaux
concurrents.

Le projet 5300 est le fruit d'une relation longue et
complexe entre Bizzarrini, Giugiaro de Bertone et
Renzo Rivolta. Ces trois personnes ont travaillé
ensemble pour créer Ilso Rivolta 300, une voiture
phare pour Iso, dotée d'une monocoque en téle d'acier
soudée et d'un V8 Corvette.

En raison de la nature sportive du chassis et de la
fiabilité de sa puissance américaine, Bizzarrini voulait
se lancer dans les courses d'endurance, mais Rivolta,
propriétaire d'lso, n'était pas d'accord. Heureusement,
en 1963, Rivolta a finalement été convaincu de
financer le développement d'une Iso Rivolta plus
sportive. Le résultat fut le précurseur de la 5300 GT,
llso Grifo. Bizzarrini et Bertone travaillérent tous
deux intensivement sur deux voitures différentes
qui furent présentées au Salon de lautomobile de
Turin 1963. Pour satisfaire Rivolta, une Grifo A3/C de
compétition et une Grifo A3/L 2+2 ont été présentées.
Ces voitures avaient des carrosseries distinctes et
des objectifs de conception différents, mais é&taient
a bien des égards identiques. Les deux Grifo ont été
stylisées par Giugiaro chez Bertone, ont utilisé le
méme chassis et le méme moteur. Immédiatement
apreés le succés du salon, les deux versions de la Grifo
ont été mises en production. Tous les chassis ont
été construits dans latelier de Bizzarrini a Livourne.

Iso a fourni le moteur et d'autres composants. Drogo
fabriquait et livrait les carrosseries des voitures
de compétition a Livourne pour I'assemblage final.
Les A3/L de grand tourisme 2+2 ont été terminées
chez Bertone, ol Bizzarrini a expédié des chassis
nus. Bizzarrini considérait vraiment I'A3/C comme
la sienne, a tel point quil a déposé la marque Grifo
et apposé ses propres badges sur certaines des
voitures.

Aprés la mort de Renzo Rivolta en 1965, la relation
entre Bizzarrini et Iso s'est terminée avec seulement
25 Grifo construites. Bizzarrini a alors intenté un
procés a Iso pour acquérir les piéces nécessaires et
terminer lui-méme 50 voitures a Livourne. Sans Iso,
toutes les voitures aprés le chassis #0224 ont été
nommeées Bizzarrini 5300 GT et finalement, le nom de
Bizzarrini a orné son design. La Grifo AC3/C dlso et
la Bizzarrini 5300 GT étaient trés similaires. Lorsque
Bizzarrini a repris la production compléte, il a fait
assembler toutes les carrosseries par la Carrozzeria
BBM au lieu de Drogo. De petits détails de conception
ont été introduits sur la carrosserie BBM, notamment
des poignées de porte, des feux arriére et des signaux
avant différents.

La Grifo et la 5300 étaient basées sur le chassis Iso
Rivolta 300. Il s'agissait d'un tube en tdle d'acier soudé,
doté d'une suspension entiérement indépendante
par doubles triangles a I'avant et d'un essieu De Dion
a larriére.

Contrairement a toute la tradition italienne des
voitures de sport, Bizzarrini a utilisé un moteur
américain pour la 5300, plus précisément le Chevrolet
/8. Ce moteur présentait de nombreux avantages : il
étaittrés puissant,bonmarchéalachatetal'entretien,
simple a régler et, surtout, il fonctionnait de maniére
fiable toute la journée et toute la nuit. Aprés une
mise au point modérée, le moteur développait 365 ch,
ce qui le placait loin devant la 275 GTB de Ferrari. En
s'appuyant sur les lecons apprises avec la Ferrari 250
GTO, Bizzarrini a repoussé le lourd V8 aussi loin que
possible dans le compartiment moteur. Associé aux
réservoirs d'essence montés sur le cdté, 'équilibre du
poids de la 5300 était trés proche de la perfection,
méme avec différentes charges de carburant. Un
inconvénient majeur de cet emplacement du moteur
était lintrusion de l'espace intérieur qui placait les
pédales a peu prés au milieu du moteur. En étant
si proche du moteur, les 5300 de route dégageaient
une chaleur excessive dans I'habitacle, malgré I'ajout
d'une ventilation intérieure. Comme une voiture de
course, l'espace intérieur semblait avoir été planifié
aprés coup. Le compteur de vitesse et le tachymétre
étaient placés au centre, tandis que les indicateurs
de température et de pression d'huile étaient placés
devant le conducteur. De plus, trés peu disolation
a été prévue pour empécher la chaleur et le bruit
datteindre les occupants. En raison des exigences
d'homologation, Ilso Grifo a fait ses débuts sur la
piste en tant que prototype. Cette classification



la placait contre la GT40 de sept litres de Ford et
la Cobra de Shelby. L'excellent aérodynamisme, le
moteur puissant, la suspension indépendante et la
fiabilité de la Grifo en ont fait une excellente voiture
GT d'endurance et un prototype sportif. 1964 est une
année de développement pour Bizzarrini. L'équipe
parvient a atteindre la 14e place au Mans et termine
19e aux 1.000 km du Nurburgring. La saison suivante
a commencé sur une note difficile, avec deux voitures
détruites, une a Sebring et une a Daytona. Aprés les
deux premiéres courses, des voitures plus anciennes
ont été utilisées. Au Mans, une victoire de classe
a été remportée, grace a labandon des GT40. Les
deux années suivantes, Bizzarrini a piloté la 5300

de facon sporadique, tout au long de la saison.
Malheureusement, aucune victoire majeure n'a été
obtenue, malgré plusieurs modifications importantes,
notamment des carrosseries en fibre de verre et des
moteurs de sept litres. Lors de la course du Mans de
1967, la voiture n'a pas pu participer, parce qu'elle n'a
pas passé le contrdle technique. Malheureusement,
les finances é&taient le principal probléeme qui
entravait le programme de course de la 5300 GT.
Bizzarrini disposait dun budget limité, mais était I'un
des rares indépendants capables de fabriquer des
machines aussi remarquables, d'obtenir des résultats
respectables en sport automobile et de vendre le
méme produit aux Etats-Unis et & [étranger.



L'Homme

Montre

par Lina Mouafak

CHOPARD MILLE MIGLIA ZAGATO
100™ ANNIVERSARY

Elégance intemporelle

Les montres inspirées par les sports mécaniques ne manguent pas.
Mais certaines marques de montres se consacrent plus que dautres a
cet exercice. L'une de ces marques est Chopard, qui dispose d'un large
catalogue de montres sur le théme de la course automobile, avec une
longue histoire d'engagement sportif a 'appui. Enrichissant cette gamme
d'une nouvelle piece dédiée a la course des Mille Miglia, de Brescia a
Rome, ainsi qu'au concepteur automobile Andrea Zagato, Chopard a
lancé la Mille Miglia Classic Chronograph Zagato 100th Anniversary - un
chronographe rouge saisissant, limité a 100 piéces.

Ce chronographe Mille Miglia Zagato est concu pour honorer les deux
groupes et la course elle-méme, a travers son design. La montre est
dotée d'un boftier en acier de 42 mm, avec un design général simple et
épuré. Le cadran rouge laqué rend hommage a la couleur gu'affectionnait
particulierement Zagato, et le Z - bien visible prés du repére 12 et se
répétant sans cesse en arriére-plan - rend évidemment aussi hommage
a son homonyme. Pour accompagner son style vintage, Chopard a choisi
dassocier cette montre a un bracelet bund en cuir noir, qui convient
trés bien a cette montre. Cette derniére est animée par un mouvement
chronographe automatique non spécifié, doté de 37 rubis et dune
réserve de marche de 42 heures, qui bat a 28.800 tours par minute.







Lifestyle

par Antoine Delmas

Cohiba
Exquisitos
Des moments exquis

Ne vous laissez pas tromper par la taille de ce
Cohiba. II s'agit d'un vrai cigare cubain, qui délivre
un paquet de punch d'arémes et de puissance. Il est
certainement un brlleur rapide, ce qui le rend idéal
pour le fumeur occasionnel ou ceux qui sont a la
recherche d'un compagnon de pause de 20 minutes.
Plein de saveurs m(res et robustes, 'Exquisitos peut
étre une découverte surprenante.

Des notes de cédre et des soupcons de miel noir se
dégagent au nez. Avec un espresso italien, appréciez
le piqguant boisé et le golt agréable de miel de ce
cigare, parfait pour la pause.




P —— B S aasssach

-
=
-
w
-
-
"
-

= — o, ——

e e P e =




par Antoine Delmas

Alessandro

Rasponi

Fils de Giulio Rasponi, grand passionne
d'automobile et mécanicien, Alessandro s'est
abreuveé tres tot de I'amour de lart et des
moteurs.

Au Spazio Mata de Modene, sa ville natale,
Alessandro Rasponi expose des tableaux qui
représentent I'histoire de ceux qui ont fait de
cette ville la capitale mondiale des moteurs :
Enzo Ferrari, Ferruccio Lamborghini, Tazio
Nuvolari, jusqua Gilles Villeneuve et Ayrton
Senna. Des legendes que lartiste, a loccasion
de sa premiere exposition personnelle, restitue
dans leur humanité, tant en grandes gu'en
petites dimensions.

Ses ceuvres sont différentes. Elles ont quelque
chose de plus :une ame, pourrait-on dire.
L'histoire immortalisée se dégage des toiles
elles-mémes. Le secret réside dans un souci
maniaque du détail, scrupuleusement étudie
pour donner une valeur ajoutée et distinctive.
"Filmer le dépassement d'un pilote est une
opération a réaliser avec un scrupule particulier,
qui doit étre associé a un haut niveau de
réflexion et d'étude”, nous dit Alessandro.
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