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Édito

Pour ce numéro de mars 2021, nous avons mis en couverture un grand passionné de 
l’automobile d’Outre-Atlantique qui s'est forgé une réputation de grand connaisseur des 
voitures classiques et d’évaluateur des ventes aux enchères. Il est devenu au fil des années 
une référence dans ce domaine et a gagné en célébrité grâce à sa participation à des 
émissions de télévision célèbres tels que le Garage de Jay Leno.

Au menu de ce numéro figurent également un hypercar d’exception à savoir la volcanique 
Aston Martin Speedster, un SUV hors du commun le Jeep Trawckhawk ainsi qu’une 
nouveauté nationale notamment la Mercedes Classe E.

Comme tous les mois, Gentlemen, nos pages lifestyle avec les rubriques, montre, moto ou 
encore cigare, vous sont dédiées.

Il ne me reste plus chers lecteurs, qu’à vous souhaiter une très bonne lecture et pour ne rien 
perdre de l’actualité, n’oubliez pas de télécharger nos applications mobiles. 

Ahmed Kseibati





5





7



Sommaire

10
10
12

14/17
18/23

24/29
30/35

48
48/49

50
50/51
52/53

44/47

36>43

Directeur général et de la publication Ahmed Kseibati Directeur Associé Mohamed Alaoui Mrani Rédaction Antoine Delmas - Youssef Bennour - 
Hamid Benmaarouf - Majda Karbane Photographe Hicham Zemmar  Assistante de direction Bouchra Belatchane Responsable Financier Lamia 
Benkirane Relecture et correction Habib El Amrani - Gentlemen Drivers Édition « Résidence Le Miel » - 42 rue Alkoronfol, angle bd Yacoub El 
Mansour - 2e étage - Appt 5 - Casablanca - Maroc - Tél. : 05 22 364 869 - Fax : 05 22 369 931
www.gentlemendriversmag.com
gentlemendriversmagazine@yahoo.fr - gentlemendriversmagazine@gmail.com - Dépot légal 2010 PE 01120 - ISSN en cours

Motors
L'actu En bref Nationales par Majda Karbane

L'actu En bref Internationales par Majda Karbane

Auto Concept Le concept Mercedes Vision AVTR par Youssef Bennour

AutoException Aston Martin V12 Speedster par Youssef Bennour

Nouveautés Jeep Grand Cherokee Trackhawk par Majda Karbane

Nouveautés Mercedes Classe E par Youssef Bennour

    

	 Entretien du mois  DONALD OSBORNE  
					     THE EXPERT IN CLASSIC CARS

AutoLégende Alfa Roméo TZ3 by Zagato :  
		            Le sport à l’italienne par Hamid Benmaarouf

 
L'Homme
Montres Roger Dubuis Excalibur Diabolus In Machina par Lina Mouafak

Lifestyle
Cigare Davidoff Signature 2000  par Antoine Delmas

Art Rob Ijbema par Antoine Delmas



9

24

48

36

52

18

30

14
50

44



MotorsMotorsMotors Actu en bref
Nationales
par Majda Karbane

FCA Morocco inaugure 
son Experience Store  
à Casablanca 
Cosy, urbain et à l’avant-garde. C’est dans ces termes 
qu’on pourrait décrire l’Experience Store, un concept de 
showroom inédit, inauguré par FCA Morocco au Mall 
Anfa Place sur la corniche casablancaise. Cet espace 
est présenté comme étant un showroom «phygital». 
Proposant une immersion totale dans l’univers des 
marques distribuées par le groupe FCA Morocco, grâce 
à un parcours 100% digitalisé, ce projet a été développé 
en partenariat avec une startup locale. Bornes de 
comparateurs de versions, configurateurs, Content Walls, 
permettent au client de récupérer toute la documentation 
souhaitée sur son smartphone, simulateurs de conduite 
avec casques VR…L’expérience client est complètement 
transfigurée, mêlant ludisme et convivialité ! Il y a 
lieu de noter enfin que d’autres concept-stores de ce 
type verront le jour prochainement au sein du réseau 
commercial de FCA Morocco, pour offrir aux potentiels 
prospects une expérience immersive qui accentue 
l’émotion déjà dégagée à la vue des modèles sexy de 
l’importateur ! 

Kia lance la location 
longue durée KIA LLD 
Kia vient de lancer un nouveau service au sein de son 
réseau. Il s'agit de KIA LLD, faisant partie du label Kia 
Entreprise et fruit d'un partenariat avec le leader de la 
location longue durée sur notre marché, ALD Automotive 
Maroc.  À cette occasion, Cédric Veau, DG de KIA Maroc, 
a précisé que l’avantage principal de la location longue 
durée est d’apporter une réponse à tous les besoins de 
l’entreprise en matière de flotte automobile. Pour sa part, 
Tachfine Bekkari, directeur général de ALD Automotive 
Maroc, a mis l’accent sur un autre atout non négligeable 
de la LLD, à savoir le «rajeunissement du parc 

automobile des entreprises, ce qui permet d'améliorer 
leur productivité, mais aussi de réduire leur empreinte 
environnementale».  KIA LLD permet de choisir entre 
différentes formules, allant de 1 à 5 ans, dans une limite 
de 160.000 km. Et bonne nouvelle, toute la gamme de 
KIA Maroc est concernée. Ainsi, par exemple, la Picanto 
est disponible moyennant un loyer mensuel de de 2.740 
DH H.T. pour une durée de 48 mois. Quant à la berline 
K5«Mild-Hybrid», elle s’affiche, pour la même durée de 
bail, à 6.650 DH H.T par mois. 

Marché : les ventes 
continuent leur trend 
haussier
Bonne nouvelle pour les importateurs. Les ventes 
continuent leur progression constatée en janvier, 
confirmant le regain de santé du marché automobile 
national. C’est ce que révèlent les statistiques de l’AIVAM 
(l'Association des importateurs de véhicules au Maroc) 
du mois de février 2021. Ainsi, 14.111 véhicules, toutes 
catégories confondues, ont été vendus durant le mois 
de février 2021, contre 13.333 en février 2020, soit une 
augmentation de 5,84%.Les ventes cumulées des deux 
premiers mois de l'année totalisent, pour leur part, 
27.446 voitures, contre 25.837 à la même période de l'an 
passé, soit une hausse de 6,23%. Par segments, 12.542 
véhicules particuliers (VP) ont été livrés, contre 11.804 
une année auparavant, soit une hausse de 6,25%. Quant 
aux véhicules utilitaires légers (VUL), 1.569 voitures 
ont été vendues, contre 1.529 en février 2020, soit une 
hausse de 5,84%. Sur le podium des meilleures ventes, on 
retrouve Dacia, avec 7.081 livraisons, suivie de Renault, 
avec 3.119 transactions et enfin Hyundai, qui totalise 
2.068 ventes. Dans le segment de luxe, Audi se distingue 
en réalisant la meilleure performance. La marque aux 
anneaux a livré 547 véhicules, signant une progression de 
70,4%. Mercedes arrive en deuxième position en écoulant 
440 unités, soit une hausse de 2,09%. Elle est suivie par 
BMW qui totalise, 423 livraisons et une progression de 
12,8%. Il y a lieu de signaler que Porsche a connu un mois 
exceptionnel, avec 73 immatriculations et une croissance 
de 151,72% !
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MotorsMotors Actu en brefMotors Actu en bref
par Majda Karbane

Le Defender, lauréat 
des "Golden Calipers" 
2021, de MotorTrend
Land Rover a annoncé que le nouveau Land Rover 
Defender a été désigné lauréat des "Golden Calipers" 
2021 de MotorTrend, pour le SUV de l'année. Avec un 
clin d'œil à l'historique Land Rover Defender, le Nouveau 
Defender est le véhicule Land Rover le plus robuste et 
le plus performant à ce jour, combinant une nouvelle 
structure de carrosserie avec de toutes nouvelles 
technologies et une ingénierie légendaire, pour créer 
un Defender adapté au 21e siècle. "C'est une grande 
réussite et un honneur pour le nouveau Defender d'être 
sélectionné comme SUV de l'année par MotorTrend", a 
déclaré Joe Eberhardt, président et PDG de Jaguar Land 
Rover North America. "Nous savons que les passionnés 
attendent le retour de cette icône aux États-Unis depuis 
plus de 20 ans et nous tenons tout particulièrement 
à remercier nos designers, nos ingénieurs et tous 
les autres collaborateurs de Land Rover pour avoir 
contribué à créer un Defender du 21e siècle, qui pourra 
être personnalisé et apprécié pour les générations à 
venir." Cette année, le groupe de 28 SUV et variantes, a 
été évalué et sélectionné pour son excellence dans les 
six critères clés de la catégorie de MotorTrend : sécurité, 
efficacité, valeur, progrès dans la conception, excellence 
de l'ingénierie et performance de la fonction prévue, afin 
de déterminer le modèle qui se comporte le mieux pour 
sa fonction prévue et selon les normes les plus élevées 
de MotorTrend.

La Yaris Hybride  
élue voiture européenne 
de l’année 2021
La Yaris de quatrième génération de Toyota a remporté 
le prix le plus prestigieux de l'industrie automobile à 
Genève lundi, en étant couronnée "Voiture européenne 

de l'année 2021". Depuis sa création dans les années 
1960, le prix COTY, très convoité, récompense l'innovation 
et le design des constructeurs automobiles depuis près 
de 60 ans. La victoire de Toyota intervient quelques 
jours après que la nouvelle Yaris a été désignée comme 
la voiture la plus vendue en Europe pour la première 
fois.  Matt Harrison, vice-président exécutif de Toyota 
Motor Europe, a déclaré à propos de ce prix : "C'est un 
grand honneur pour Toyota et je tiens à remercier le jury 
pour sa considération et sa reconnaissance. Et d’ajouter 
: "J'aimerais également profiter de cette occasion pour 
reconnaître la passion de nos équipes de développement 
en Europe et au Japon. C'est la meilleure Yaris de tous 
les temps et comme Akio Toyoda l'avait prévu, elle 
donne déjà le sourire à nos clients". C'est la troisième 
fois que la marque remporte ce prix, la Yaris de première 
génération ayant été récompensée en 2000, suivie de la 
Prius, en 2005. En raison de la crise sanitaire mondiale 
actuelle, la cérémonie de remise des prix de 2021 - qui 
a habituellement lieu lors du Salon international de 
l'automobile de Genève (GIMS) - a été diffusée en direct 
pour la première fois depuis le centre de convention vide 
de la ville.

Douze Type E neuves 
pour le 60e anniversaire 
du modèle
Enzo Ferrari a déclaré que la Jaguar Type E était la plus 
belle voiture du monde lorsqu'il l'a vue pour la première 
fois au Salon de l'automobile de Genève. Les deux 
prototypes qui ont donné naissance à la Type E, produite 
pendant 13 ans, font partie de la légende automobile et, 
60 ans plus tard, Jaguar commémore leur anniversaire en 
construisant une douzaine de Types E aux spécifications 
identiques pour six clients chanceux. La collection 
E-type 60, composée de véhicules qui ne seront vendus 
que par paires, sera peinte dans des couleurs uniques 
appelées "Flat Out Grey" et "Drop Everything Green", 
similaires aux teintes du coupé et du cabriolet originaux, 
respectivement. Les six coupés seront habillés de 
cuir Smooth Black, tandis que le même nombre de 
cabriolets recevront des peaux Suede Green. Parmi les 
améliorations mécaniques, citons une boîte de vitesses 
à cinq rapports spéciale, l'allumage électronique du 
moteur à six cylindres en ligne de 3,8 litres et un système 
d'échappement en acier inoxydable. Les cockpits sont 
modernisés par des systèmes d'infodivertissement 
Jaguar Classic de style rétro, avec connectivité Bluetooth 
et navigation par satellite. Les véhicules se distingueront 
également par une gravure sur la console centrale 
réalisée par l'artiste Johnny Dowell, dont la finition à la 
main prend environ 100 heures. 

Internationales
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LE CONCEPT MERCEDES 
VISION AVTR

INSPIRED BY THE FUTURE
Mercedes-Benz a dévoilé Vision AVTR lors du Consumer Electronics Show 
(CES) de 2020. Il s’agit d’un nouveau concept-car électrique bionique à 
conduite autonome, qu'elle décrit comme une "extension de votre propre 
corps". Et il n'y a pas de volant. Le concept AVTR, qui signifie Advanced 
Vehicle Transformation, s'inspire du film Avatar.

Auto Concept
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Le concept Vision AVTR de Mercedes met à l'épreuve 
un certain nombre de technologies de pointe, 
notamment 33 "volets bioniques" à l'arrière de la 
voiture, qui ressemblent aux écailles des créatures 
de Pandora dans le film à succès de James Cameron. 
Ces volets renvoient au conducteur des informations 
sur l'environnement qui l'entoure. La voiture à 
transmission intégrale peut également être conduite 
latéralement de 30 degrés, ce qui lui donne l'apparence 

d'un crabe. Mais l'aspect le plus proche d'Avatar est 
sans doute la façon dont le conducteur et la voiture 
"fusionnent". Il n'y a pas de volant ou de levier de 
vitesse traditionnel, mais une unité de commande, 
décrite comme une "interface multifonctionnelle 
(polyvalente)", permet à la personne assise sur le 
siège du passager ou du conducteur de contrôler la 
voiture. Le "matériel neuromorphique" agit comme 
un conduit entre l'homme et le véhicule. Par exemple, 
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en plaçant une main sur la console centrale, l'intérieur 
s'anime et le véhicule reconnaît le conducteur à 
sa respiration. La voiture dispose de différents 
réglages, en fonction du degré de contrôle souhaité 
par le conducteur. Lorsqu’il lève la main, un menu est 
projeté sur celle-ci, pour lui permettre de choisir. En 
mode Confort, la voiture est autonome. Respectueux 
de l'environnement, le Vision AVTR est un véhicule 
électrique sans émissions, avec une puissance 

moteur combinée de plus de 350 kW, établissant 
"une nouvelle référence pour la puissance EQ" et une 
autonomie de plus de 700 km. La batterie peut être 
entièrement rechargée en 15 minutes seulement.
Enfin, le module d'affichage incurvé, qui remplace 
le tableau de bord conventionnel, est encore plus 
époustouflant. Ici, le monde extérieur est affiché en 
temps réel, sous forme de graphiques 3D et en même 
temps, il montre ce qui se passe sur la route.



MotorsMotors
par Youssef Bennour

ASTON MARTIN V12 
SPEEDSTER

Créée par le service de 
personnalisation sur 
mesure de la marque 
britannique de luxe 
"Q by Aston Martin", 
l'Aston Martin V12 
Speedster, produite 
à seulement 88 
exemplaires, est une 
voiture de course qui 
s'inspire à la fois de 
la riche histoire de la 
marque en matière 
de course automobile 
et du design 
aéronautique. 

PLAISIR DÉBRIDÉ 

Moteur :  		  V12 Bi-turbo 5.204 cm3

Puissance :		  700 ch
Couple : 			  753 Nm 
Boîte à vitesses :	 Automatique ZF  
			   à 8 rapports 
Transmission : 		  Aux roues arrière 
			   (propulsion)

Performances globales
Vitesse max :	   	 300 km/h
0 à 100 : 		  3,5 s

Auto Exception
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Utilisant la toute dernière architecture en aluminium 
collé d'Aston Martin, la V12 Speedster reprend des 
éléments des lignes des modèles DBS Superleggera 
et Vantage, pour créer sa propre plate-forme unique. 
Dotée d'une suspension indépendante à double 
triangulation à l'avant et d'une suspension multibras 
à l'arrière, avec ressorts hélicoïdaux et amortissement 
adaptatif offrant les modes Sport, Sport+ et Track, 
la V12 Speedster bénéficie également de jantes en 

alliage forgé de 21 pouces à verrouillage central. Des 
freins en carbone céramique de 410 mm sur l'essieu 
avant et de 360 mm à l'arrière font également partie 
de l'équipement de série. Le châssis unique du V12 
Speedster est surmonté d'une carrosserie sur mesure, 
construite presque entièrement en fibre de carbone. 
Miles Nurnberger, directeur du design d'Aston Martin 
Lagonda, a déclaré : "Avec le V12 Speedster, nous 
revenons un peu en arrière et nous nous inspirons de 

Auto Exception
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notre passé. Depuis le lancement de la DB11, tout a été 
concentré et très orienté vers l'avenir. Ici, cependant, 
nous trouvons un tempo différent. Il y a une lignée 
claire entre la DBR1 qui a gagné Le Mans en 1959 et le 
concept CC100 Speedster, qui a célébré le centenaire en 
2013. Il y a aussi un peu de DB3S de 1953 dans la section 
centrale, donc c'est vraiment notre dernière incarnation 
du concept Speedster. Il est également inspiré par les 
avions de chasse autant que par notre histoire et il a été 

créé pour offrir une expérience incroyablement viscérale, 
ce qui explique pourquoi il s'agit d'un V12 plutôt que d'un 
V8. Avec le V12 Speedster, nous amplifions toutes les 
cordes émotionnelles que nous pouvons, au maximum". 
Les spécifications intérieures repoussent les limites, 
en utilisant un mélange de matériaux traditionnels 
et modernes. La fibre de carbone structurelle satinée 
contraste avec le cuir des sièges traditionnel, fabriqué à 
la main, le chrome, l'aluminium et même le caoutchouc 
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imprimé en 3D. Visuellement et physiquement, 
l'intérieur réduit la masse, pour un style plus mince 
et efficace, mais qui conserve toute l'émotion et le 
savoir-faire qui font la réputation des Aston Martin. 
Devant le passager, un sac en cuir amovible remplace 
la traditionnelle boîte à gants, tandis qu'un espace de 
rangement supplémentaire est prévu sous les bosses 
arrière, pour les bagages. La V12 Speedster est propulsé 

par l'étincelant moteur V12 biturbo de 5,2 litres d'Aston 
Martin, qui développe une puissance maximale de 700 
ch et un couple de 753 Nm1. Monté en position médiane 
à l'avant, ce moteur tout en alliage, à quatre cames et 48 
soupapes, est associé à une transmission automatique 
ZF à 8 vitesses et à un différentiel à glissement limité, 
qui entraîne les roues arrière. Le V12 Speedster est 
capable d'accélérer de 100 km/h en 3,5 secondes, pour 

Auto Exception



atteindre une vitesse de pointe limitée à 300 km/h. De 
plus, ce bloc offre une signature sonore encore plus 
vivifiante, soulignant son caractère foisonnant et son 
engagement inégalé pour une conduite palpitante. 
Pour ce faire, les ingénieurs d'Aston Martin ont créé 
un système d'échappement en acier inoxydable sur-
mesure, dont la sortie est centrée dans le diffuseur 
situé à l'arrière de la voiture, afin que le groupe 

motopropulseur émette un son encore plus puissant et 
caractéristique. Avec le V12 Speedster, chaque élément 
de la conduite est expérientiel, le plus évident étant la 
suppression du pare-brise, qui ajoute à l'engagement 
viscéral, élevant l'expérience de conduite à de nouveaux 
niveaux. Il reste à préciser que les commandes sont 
déjà ouvertes et les livraisons ont déjà commencé, au 
premier trimestre de 2021.



MotorsMotors
par Majda Karbane

Nouveautés

PUISSANCE 
HERCULÉENNE 

JEEP GRAND CHEROKEE 
TRACKHAWK

La Jeep Grand Cherokee Trackhawk 
à moteur V8 suralimenté prouve que 
lorsqu'il s'agit de SUV performants,  
trop n'est jamais assez.
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Dans un monde où l'automobile est de plus en plus 
considérée comme un moyen de locomotion devant 
être de plus en plus optimisé, le Jeep Grand Cherokee 
Trackhawk 2020 n'a tout simplement aucune raison 
d'exister. Construit à partir du Jeep Grand Cherokee 
conventionnel, le Trackhawk ajoute plus de muscle et 
un équipement plus orienté vers la route, notamment 
des roues et des pneus plus grands. Il supprime la garde 
au sol et tout espoir de tenir plus de quelques minutes 
sur un terrain rocheux. Ces changements le rendent 

effectivement inutile  en dehors de la route, mais 
incroyablement rapide sur celle-ci. Mais qui a besoin 
de franchir un gué, quand on dispose d’une sacrée 
cavalerie sous le pied droit ?  En effet, aucun autre SUV 
ne dispose d'autant de puissance et de couple, et très 
peu de véhicules sur la route peuvent égaler - et encore 
moins dépasser - ses 707ch et 868Nm. Les SUV hautes 
performances orientés route qui peuvent se rapprocher 
du Trackhawk en termes de prix ne s'approchent pas 
de la puissance du groupe motopropulseur. Ceux qui 

Moteur :  		  6.2I V8 HEMI 6.166 cm3

Puissance :		  707 ch à 6.000 tr/min
Couple : 			  868 Nm à 4.800 tr/min
Boîte de vitesses :	 Automatique, 8 vitesses
Transmission : 		  Aux roues arrière 
			   (propulsion)

Poids et mesures 
Poids à vide :  		  2.531 kg
Dimensions : 		  4,85 m / 1,95 m / 1,75 m
Réservoir : 		  93 litres
Volume coffre : 		  457 Litres
Pneumatiques : 		 295/45 r20 

Performances globales
Vitesse max :	   	 289 km/h
0 à 100 : 		  3,7 s
Consommation : 	 17,1 l/100 km 
Émissions de CO2 : 	 395 g/km
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le font coûtent plus cher. Dans certains cas, beaucoup 
plus. Alors que propose concrètement le Trackhawk 
de plus, par rapport au modèle conventionnel ? C’est 
simple, on prend le populaire SUV cinq places de taille 
moyenne de Jeep comme base, on y greffe le V8 Hellcat 
suralimenté de 6,2 litres sous le capot accouplé à une 
boîte automatique à huit vitesses, le système AWD 
actif à la demande Quadra-Trac et un différentiel arrière 
à glissement limité. En termes de performances, le 
résultat est sidérant pour un SUV de cette envergure : 

 le Trackhawk affiche un temps de 0 à 100 km/h de 
3,7 secondes, un temps de passage au 1000 m de 
11,6 secondes et une vitesse de pointe de 289 km/h ! 
 Le freinage est également impressionnant, avec une 
distance de freinage de 100 à 0 km/h de 37 m. Une 
prouesse pour un engin frisant les 3 tonnes. Soulignons 
que le plumage est au diapason du ramage. Ainsi, 
l'extérieur comprend des phares adaptatifs bi-xénon, 
un capot ventilé, un habillage couleur carrosserie, une 
calandre profonde, un toit ouvrant panoramique à deux 
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volets, des étriers de frein Brembo jaunes, des jantes 
en alliage de 20 pouces chaussées de pneus toutes 
saisons Pirelli Scorpion Verde 295/45ZR20, un hayon 
électrique et quatre sorties d'échappement. L'effet 
global, qui s'appuie sur la forme fondamentalement 
séduisante du Grand Cherokee, est quelque chose 
d'agréablement malveillant et déterminé.  À l'intérieur, 
on trouve des garnitures en cuir, une climatisation 

bizone, des sièges chauffants, des sièges avant ventilés 
avec réglage électrique, un écran tactile Uconnect de 8,4 
pouces avec connexion Android Auto et Apple CarPlay, 
un système audio Harmon Kardon à 19 haut-parleurs, 
quatre prises USB et deux prises de courant de 12 volts. 
Le volant à lui seul est un véritable chef-d'œuvre. Il est 
à réglage électrique, chauffant, enveloppé de cuir, a un 
fond plat et deux palettes en aluminium.



29



MotorsMotors
par Youssef Bennour

Nouveautés

Longtemps attendue, la nouvelle génération  
de la Mercedes Classe E arrive sous nos latitudes, 
avec des prestations en hausse, tant au niveau  
du confort que de la technologie embarquée.

ÉVOLUTION DE L'ESPÈCE

MERCEDES  
CLASSE E
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Avec plus de 14 millions d'exemplaires livrés depuis 1946, 
la Classe E est un modèle très important pour Mercedes. 
Les ingénieurs ont donc travaillé dur pour relever encore 
plus haut la barre de la qualité. En ce qui concerne le 
nouveau look, le design avant-garde sera disponible 
à partir de la version de base. Cela signifie que tous 
les modèles auront l'étoile au centre de la face avant, 
renouvelée dans l'aspect par un plus grand nombre de 
chromes : par exemple, la calandre a été redessinée avec 
deux lamelles chromées et des bandes verticales en 
noir brillant. Ceux qui optent pour le design Exclusive, en 
revanche, auront une calandre spéciale, l'étoile qui s'élève 

au-dessus du capot et de grands éléments chromés dans 
le pare-chocs avant, qui accentuent ce positionnement 
proéminent. Les modèles avec la garniture AMG Line 
seront dotés d'un nouveau pare-chocs dans le style de 
la gamme AMG Performance. En tout état de cause, 
la nouvelle Mercedes Classe E est équipée de série de 
phares à DEL complets avec, sur demande, des phares 
à LED MULTIBEAM, avec feux de route ULTRA RANGE. 
Parmi les autres nouveautés, citons un nouveau pare-
chocs, des phares divisés et un nouveau couvercle de 
coffre. Les ingénieurs allemands ont également révisé 
la conception des groupes de feux arrière. Certaines 
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différences de la version tout-terrain, qui adopte un 
design inspiré des SUV, sont à noter. Par exemple, la grille 
du radiateur ou la protection anti-encastrement sont 
maintenant en chrome poli, au lieu de l'ombre d'argent. 
Le restyling a également apporté trois nouvelles couleurs 
: argent high-tech, gris graphite métallisé et argent 
Mojave. La gamme des modèles de roues a également 
été élargie. Mercedes s'est efforcée de rendre l'intérieur 
de sa berline plus luxueux, en utilisant de nouvelles 
couleurs et de nouveaux matériaux. Les sièges ont été 
revus pour offrir plus de confort sur les longs trajets. Le 
système de réglage adaptatif du siège du conducteur 

est particulièrement remarquable. En termes simples, 
en saisissant la hauteur sur l'écran multimédia ou via 
Mercedes Me, le siège prend automatiquement une 
position adéquate pour le conducteur, qui peut ensuite 
l'ajuster légèrement si nécessaire. De nombreuses 
combinaisons de matériaux sont disponibles : tissu, éco-
cuir Artico, cuir imprimé ou cuir Nappa avec surpiqûres 
en diamant. Le système d'info-divertissement MBUX, 
qui est livré en standard avec deux grands écrans de 
10,25 pouces disposés côte à côte, offre une richesse 
de luxe et de technologie. Deux écrans de 12,3 pouces 
sont également disponibles sur demande. Le restyling 
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apporte également un nouveau volant multifonctions, 
disponible en trois versions : cuir, bois et combinaison 
de cuir et super sportif. La nouvelle Mercedes Classe E 
apporte également tous les derniers systèmes ADAS 
du constructeur allemand. Par exemple, le système 
de reconnaissance des mains fonctionne de manière 
capacitive, ce qui augmente le confort de contrôle dans 
la conduite, partiellement autonome. Proposée en cinq 

finitions (Business, Business +, Avantgarde, Luxury et 
AMG Line), la Classe E est également équipée de série 
de l'assistance au freinage actif, qui est capable, grâce 
au freinage automatique, d'éviter les accidents ou d'en 
réduire la gravité. En outre, il est également possible de 
commander certaines fonctions de l'Intelligent Drive, 
telles que le système d'assistance à la détection de la 
limite de vitesse active. Il s'agit également d'adapter la 
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vitesse en fonction de l'itinéraire avant les virages, les 
ronds-points, les postes de péage, les carrefours en T et 
avant d'entrer ou de sortir des autoroutes. L'assistance 
active dans l'angle mort, avec avertissement de sortie, 
offre une protection supplémentaire, en sortant de 
la voiture. L'assistance active au stationnement avec 
Parktronic et la caméra à 360° vous permet d'entrer et de 
sortir automatiquement des places de stationnement.  

Au chapitre mécanique, la nouvelle Mercedes Classe E 
offre un large choix de moteurs essence et diesel : E 220 
d de 194 ch, E 400 d 4Matic de 330 ch et E 300 de 258 
ch. À cela s'ajoute un moteur hybride, qui devrait sortir 
au deuxième trimestre de l’année, selon Adil Bennani, 
DG d'Auto Nejma.  Notons enfin que cette nouvelle 
génération de la Classe E est commercialisée au Maroc à 
partir de 499.000 DH. 

Moteur :  		  3.0L 6cyl. inj. directe turbo
Puissance :		  330 ch à 3600 tr/min
Couple : 			  700 Nm à 1200 tr/min
Boîte de vitesses :	 Automatique, 9 vitesses
Transmission : 		  Intégrale

Poids et mesures 
Poids à vide :  		  1920 kg
Dimensions : 		  4.92 / 1.85 / 1.47
Réservoir : 		  66 litres
Volume coffre : 		  540 Litres
Pneumatiques : 		 225/55R17 

Performances globales
Vitesse max :	   	 250 km/h
0 à 100 : 		  5.1 s
Consommation : 	 7.40 l/100 km 
Émissions de CO2 : 	 ------
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Figure publique de la communauté internationale des voitures classiques, 
Donald Osborne est consultant en automobile, historien, évaluateur 

principal accrédité et membre de l'American Society of «Appraisers».  Il 
est le directeur des services d'évaluation automobile et donne des conseils 

sur la constitution de collections, l'acquisition et la vente de véhicules.  Il 
voyage beaucoup aux États-Unis et en Europe et assiste à de grands 

événements, des rassemblements et des ventes aux enchères. Il a été 
co-animateur de l'émission de télévision diffusée à l'échelle nationale 

"What'sMy Car Worth" et a été juge lors de grands concours, notamment 
le concours Amelia Island et bien d'autres. En outre, Donald Osborne 

participe à l’émission télévisée populaire "Le garage de Jay Leno" et il est 
rédacteur en chef adjoint et analyste des ventes aux enchères pour le 

magazine "Sports Car Market". Il a écrit pour de nombreuses publications, 
notamment le Wall Street Journal, le New York Times et le magazine "Road 

& Track". 
Dans cet entretien accordé à Gentlemen Drivers Magazine, Donald Osborne 

retrace son riche parcours de collectionneur et d’expert très respecté de 
voitures classiques. 
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divers commerces de détail tout en poursuivant ma 
carrière d'opéra, qui a culminé avec mes débuts en 
solo au Metropolitan Opera de New York. J'ai quitté 
la musique parce que j'étais désillusionné par le côté 
commercial du domaine et je suis retourné dans le 
commerce de détail. À la suite de divers événements, 
j'ai fini par travailler dans la production vidéo, puis je 
suis passé au marketing numérique, à la stratégie de 
marque et à la communication. 
Pendant ce temps, mon enthousiasme pour les 
voitures est resté intact et j'ai commencé à écrire 
pour le magazine Sports Car Market sur les voitures 
de collection vendues aux enchères. 
Un ami et collègue qui écrivait également pour 
Sports Car Market, Dave Kinney, travaillait comme 
évaluateur. Il savait que je cherchais un nouveau défi 
professionnel et il m'a suggéré que la combinaison de 
mes intérêts et de mes capacités serait bien adaptée 
pour devenir évaluateur. Et, comme je le respectais 
beaucoup, j'ai suivi son conseil et je n'ai pas regardé 
en arrière.

Est-ce qu'il y a une formation spécifique pour devenir 
évaluateur ? 
Aux États-Unis, il n'existe pas de certification 
gouvernementale pour les évaluateurs de 
biens personnels. N'importe qui peut accrocher 
une pancarte et prétendre être un évaluateur. 
Cependant, il existe un certain nombre d'associations 
professionnelles importantes et bien organisées, 
auxquelles un évaluateur sérieux, expérimenté et 
bien formé peut s'affilier.
Je suis membre depuis 2004 de l'American Society of 
Appraisers (ASA), qui est la plus grande organisation 
interdisciplinaire d'évaluation au monde et je porte 
le titre d'évaluateur principal accrédité (A.S.A.). Pour 

Comment avez-vous été piqué par la passion de 
l'automobile ?
C'était à la fois très inhabituel et très typique. 
Inhabituel parce que je suis né et j'ai grandi à New 
York, un endroit où il n'est pas nécessaire de posséder 
une voiture et où ma famille n'en possédait pas 
quand j'étais jeune. En fait, ce n'est qu'à l'âge de 12 
ans que mon père a acheté notre première voiture. 
J'avais donc très peu d'expérience de première main 
avec les voitures lorsque j'étais enfant et mon père 
n'était pas un passionné. Cependant, mes deux frères 
aînés s'intéressaient aux voitures et me les ont fait 
découvrir par le biais de magazines. Lorsque j'avais 
8 ans, ils m'ont emmené à mon premier salon de 
l'automobile, le New York International Auto-Show. 
J'ai été transporté en découvrant la variété des 
voitures proposées et je suis devenu accro à partir 
de ce jour-là. J'ai encore le programme de ce salon. 
J'ai commencé à écrire aux constructeurs et aux 
distributeurs pour obtenir des brochures et à lire tous 
les magazines et les livres que je pouvais trouver sur 
les voitures.

Quelle a été votre première voiture ?
Ma première voiture a été une Chevrolet Corvair 
Monza cabriolet de 1963. Elle était noire, avec un 
intérieur rouge et un toit blanc. Je l’ai eu en deuxième 
année d'université et je pensais être au paradis !

Pourquoi avez-vous choisi d'être évaluateur dans le 
domaine automobile ?
J'ai eu un parcours professionnel varié. J'ai étudié 
l'art à l'école primaire et je pensais devenir designer 
automobile. Au lieu de cela, la reconnaissance de 
mon talent de chanteur m'a conduit à obtenir un 
diplôme universitaire en opéra. J'ai travaillé dans 
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Bio express :
1957 : naissance à New York.

1994 : a démarré sa contribution au magazine Sports Car Market

2000 : a commencé à travailler comme analyste des enchères

2004 : a fondé Automotive Valuation Services 

2011-2012 : a co-animé deux saisons de l'émission de télévision nationale 
	       "What'sMy Car Worth"

2015 : a participé en tant qu'animateur régulier à l'émission "Garage" de Jay Leno, 
             sur CNBC  

2016 : a écrit son premier livre, "Stile Transatlantico/ Transatlantic Style": 
            A Romance of Chrome & Fins". 
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être membre accrédité de l'ASA, vous devez suivre 
une série de cours et d'examens et remplir des 
conditions relatives au nombre d'heures travaillées 
en tant qu'évaluateur et à la formation liée au travail. 
En outre, votre travail est examiné et vous devez 
renouveler votre accréditation tous les 5 ans. Pour 
être évaluateur ASA, votre travail doit également 
être conforme aux règles de l'USPAP, les normes 
uniformes de pratique d'évaluation professionnelle. 

Quelles sont les qualités nécessaires pour devenir 
un bon évaluateur ?
Les atouts les plus importants pour être un 
évaluateur professionnel sont le souci du détail, la 
curiosité et le désir d'apprendre constamment, un 
niveau d'enthousiasme pour la spécialité choisie, une 
honnêteté et une éthique scrupuleuses, et la capacité 
de rester toujours indépendant.

Comment pouvez-vous évaluer votre participation à 
certaines émissions de télévision comme "What's My 
Car Worth" ou "Le garage de Jay Leno" ? 
Mon travail à la télévision a été très amusant et m'a 
certainement fait connaître beaucoup plus de choses 
que je n’aurais connues autrement ! C'est aussi 
un prolongement intéressant de mon expérience 
d'interprète sur la scène lyrique. Je suis intensément 
reconnaissant de pouvoir partager ma passion pour 
les voitures anciennes avec un très large public dans 
le monde entier. C'est un grand honneur et un grand 
plaisir.

Comment trouvez-vous le marché des voitures de 
collection aujourd'hui ? 
Je pense que c'est un marché très sain et 
certainement un marché d'acheteurs, surtout aux 
États-Unis, qui est le marché le plus important et le 
plus actif. Il y a plus de passionnés que jamais à la 
recherche de la voiture qui répond exactement à leur 
besoin. Ils sont prêts à payer ce qu'il faut pour cette 
voiture. La différence de valeur entre un exemplaire 
en très bon état et une voiture ordinaire, ou ayant 
des problèmes d'état ou d'historique, peut être de 100 
%. Les acheteurs sont aujourd'hui plus informés que 
jamais et savent exactement ce qu'ils veulent.

Pensez-vous que la spéculation excessive peut saper 
la passion de la collection ? 
Les meilleures et les plus importantes collections 
sont rassemblées par des personnes ayant 
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une véritable passion pour les objets qu'elles 
collectionnent. Aborder une collection d'un point de 
vue essentiellement financier n'est pas viable à long 
terme. Je ne m'inquiète cependant pas de l'acquisition 
de voitures par des spéculateurs qui nuisent au 
marché dans son ensemble, car les voitures sont 
chères à entretenir en tant que classe d'actifs, par 
rapport aux actions, aux obligations ou même aux 
pierres précieuses.

Possédez-vous une collection de voitures ?
J'ai une très petite collection, en constante évolution, 
largement centrée sur les voitures italiennes 
des années 40 à 80. Je constate qu'elle s'est 
progressivement réduite en nombre au fur et à 
mesure de mes fréquents voyages. J'aime conduire 
mes voitures et une voiture sans conducteur devient 
rapidement une voiture malheureuse ! 

Quel est le plus grand défi que vous avez relevé 
dans votre carrière ? 
Savoir quand dire "non" ! Je trouve l'inspection et la 
recherche de voitures si intéressantes sur le plan 
personnel que je dois refuser du travail pour ne pas 
être submergé par mes obligations. J'ai également dû 
relever le défi d'agrandir mon entreprise. Je ne peux 
pas être physiquement à plus d'un endroit à la fois 
et le nombre de jours dans une semaine et de mois 
dans l'année est limité. J'ai beaucoup de chance d'avoir 
trouvé un associé, Scott King, qui est intelligent, 
minutieux, honnête et franchement souvent plus 
sympathique que moi !

Quels sont les évaluateurs que vous appréciez le 
plus ? 
J'ai beaucoup appris d'un certain nombre d'évaluateurs 
très intelligents et expérimentés qui travaillent dans 
toutes les disciplines, notamment la peinture, la 
sculpture, les livres, les bijoux et le mobilier. Ils m'ont 
tous aidé à former mon œil et mon esprit. L'atout 
le plus important d'un évaluateur professionnel 
est sa capacité à discerner les attributs d'un objet 
qui ajoutent ou soustraient de sa valeur. Mais par-
dessus tout, il faut que ce soit cette personne qui 
m'a proposé la première fois de faire carrière dans 
l'évaluation, David Kinney, A.S.A. Il est resté un ami 
très proche, qui a partagé librement avec moi une 
grande partie de sa grande expérience et m'a aidé à 
trouver mon chemin vers le sommet de la profession.

Quels sont vos autres hobbies ?
J'ai la chance d'avoir de nombreux centres d’intérêts, 
dont certains sont issus de mes précédentes carrières. 
Parmi eux, la musique, car comme déjà mentionné, 
j'étais chanteur d'opéra professionnel. Aujourd'hui, 
bien que je ne chante plus pour gagner ma vie, l'opéra 
et toutes les formes de musique restent au centre de 
ma vie. J'aime aussi collectionner et voir des œuvres 
d'art, visiter et apprendre sur la grande architecture et 
lire, surtout l'histoire. Et comme je suis souvent loin 
de chez moi pour mon travail, c'est une très bonne 
chose que l'un de mes passe-temps soit le voyage!
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ALFA ROMÉO TZ3 
BY ZAGATO

LE SPORT À 
L’ITALIENNE 

L'Alfa Romeo Giulia TZ (également 
connue sous le nom d'Alfa Romeo TZ 
ou Tubolare Zagato) est une voiture 
de sport et de course fabriquée par 
Alfa Romeo de 1963 à 1967. Elle a 
remplacé la Giulietta SZ. En 2011, le 
nom a été réduit de Giulia TZ à TZ 
dans le nouveau modèle TZ3.
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de plus en plus de victoires de classe en Europe et en 
Amérique du Nord. De la première TZ, 112 unités ont été 
construites entre 1963 et 1965. Construits en quantité 
limitée, ces modèles TZ sont aujourd'hui des objets 
de collection, dont le prix est estimé entre 150.000 et 
200.000 dollars américains.
Une nouvelle version de la TZ a été présentée au Salon 
de l'automobile de Turin en 1964, sur le stand Zagato. 
Afin de renforcer la structure et de réduire davantage le 
poids de la voiture, Zagato a remplacé la carrosserie en 
alliage léger par une carrosserie en fibre de verre, encore 
plus aérodynamique, moulée sur le châssis, ce qui réduit 
la traînée et le poids de 620 kg. Le nouveau modèle est 
appelé Alfa Romeo Giulia TZ2. Cette dernière n'a été 
construite qu'en version de course. Elle était équipée d'un 
moteur à quatre cylindres en ligne à DACT de 1.570 cm3 
préparé par Autodelta, à double bougie et à lubrification 
par carter sec, produisant environ 170 ch à 7.000 tr/
min. Avec ce moteur, la voiture atteignait une vitesse 
maximale de 245 km/h. La lunette arrière a également 
été modifiée, devenant une seule unité au lieu de la 
fenêtre en trois parties de la TZ. Le développement des 
voitures TZ a été arrêté à la fin de 1965, pour faire de 
la place au nouveau programme de course Alfa Romeo 
GTA. Seules 12 TZ2 ont été construites. En plus de 
gagner le prestigieux Gran Turismo Trophy au Concours 
d'élégance de Pebble Beach 2009, la TZ2 a remporté la 
victoire de classe le 25 avril 1965 lors des 1.000 km de 
Monza, Bussinello-De Adamich terminant septième 
au classement général et premier dans la catégorie GT 
1600. Toujours en 1965, la TZ2 remporte des victoires 
de classe grâce à Rolland-Consten aux 12 Heures de 
Sebring, à Bianchi-Rolland à la Targa Florio, à Adamich-
"Geki" aux 1000 km du Nürburgring, aux 6 Heures de 
Melbourne, au Giro d'Italia et au Criterium des Cévennes. 
D'autres victoires de classe ont lieu l'année suivante. 
Un hommage à la TZ3 a été réalisé en deux itérations 
différentes en 2010, pour célébrer le centenaire d'Alfa 
Romeo. L'Alfa Romeo TZ3 Corsa est la version piste de 
la TZ3 (d'où le nom TZ3 Corsa, Corsa signifiant course 
en italien) construite pour célébrer les 100 ans d'Alfa 
Romeo en course. La Corsa est une voiture unique 
qui a été présentée pour la première fois au Concorso 
d'Eleganza Villa d'Este 2010 en Italie, où elle a remporté 
la victoire. Elle est basée sur la Gillet Vertigo et a été 
fabriquée pour le collectionneur allemand Martin Kapp. 
La voiture pèse 850 kg grâce à son cadre en fibre de 
carbone et à ses panneaux de carrosserie en aluminium. 
Elle est équipée d'un moteur V8 de 4,2 litres à carter sec 
de 420 ch. La voiture est équipée d'une boîte à vitesses 
manuelle automatisée à 6 rapports et peut atteindre 
une vitesse maximale de plus de 300 km/h. Elle est 
capable d’accélérer de 0 à 100 km/h en 3,5 secondes. 
Le châssis est un monocoque en fibre de carbone, 
avec quelques éléments tubulaires. Les suspensions, 
avant et arrière, sont à double triangulation, avec des 
ressorts hélicoïdaux actionnés par des poussoirs et des 
amortisseurs Ohlins. L'Alfa Romeo TZ3 Stradale est la 
version routière de la TZ3 (stradale signifiant route en 

La TZ originale, parfois appelée TZ1 pour la différencier 
de la TZ2, a été présentée au Salon de l'automobile de 
Turin en 1962. Elle était équipée d'un moteur de 1.570 
cm3 à double arbre à cames et d'autres composants 
mécaniques partagés avec l'Alfa Romeo Giulia et 
portait un numéro de châssis de la série 105. Elle était 
construite avec un châssis à cadre spatial tubulaire 
fabriqué dans la province de Pérouse par SAI Ambrosini 
et la carrosserie légère entièrement en aluminium 
était fabriquée par Zagato. Quant à l'assemblage final, 
il était réalisé par Delta of Udine. L'entreprise changea 
rapidement de nom pour devenir Auto-Delta et s'installa 
sur son site actuel à Settimo Milanese, dans la banlieue 
de Milan, non loin de l'usine Alfa Romeo Portello.
La TZ1 est équipée de freins à disque et d'une 
suspension indépendante. Le résultat était un coupé 
léger de seulement 650 kilogrammes et une vitesse 
de pointe de 216 km/h. Elle était construite à la fois 
pour la route et pour la course, les dernières versions 
de course produisant jusqu'à 160 chevaux. La culasse 
à double allumage d'Alfa, également utilisée sur la GTA, 
a contribué à la vitesse de la TZ ; le bloc en alliage de la 
Giulia standard avec des chemises en acier mouillé a été 
installé en biais sous le capot de la TZ, pour améliorer le 
flux d'air.
Le traitement de la carrosserie arrière a également 
contribué à la quête de performances de la TZ. Intégrant 
les recherches du Dr Wunibald Kamm, la TZ utilise un 
style appelé coda tronca en italien, ce qui signifie "queue 
courte", également connu sous le nom de queue Kamm. 
Le principe est qu'à moins d'incorporer une queue 
allongée semblable à celle d'un avion, ce qui n'est pas 
pratique pour une automobile, il n'y a que peu, voire pas 
du tout, d'augmentation de la traînée et une diminution 
marquée de la portance ou même une certaine force 
descendante, en coupant simplement une partie de 
la queue. Zagato avait déjà prouvé le succès de ce 
traitement de l'arrière sur ses voitures de course coda 
tronca Sprint Zagato, et l'adapter à la Giulia TZ était une 
évolution naturelle.
La voiture a fait ses débuts lors de la Coupe FISA Monza 
1963, où les TZ ont remporté les quatre premières places 
dans la catégorie des prototypes. Au début de 1964, la 
TZ a été homologuée (100 unités étaient nécessaires 
pour l'homologation) dans la catégorie Gran Turismo. 
Après l'homologation, elle a commencé à remporter 
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transmission manuelle Tremec TR6060 à 6 rapports. Le 
design intérieur est principalement le même que celui 
d'une Viper ordinaire, mais il comporte des badges Alfa 
Romeo. Quant aux carrosserie et cadre, ils proviennent 
de la Viper ACR-X, et sont installés sur un cadre spatial 
tubulaire. Les disques de frein, qui sont en deux 
parties, proviennent de StopTech et les étriers sont de 
Brembo. Le volant, lui, est à crémaillère et à pignon, 
avec assistance électrique. Enfin, les suspensions avant 
et arrière sont des bras en A, avec des amortisseurs à 
ressorts et des barres stabilisatrices.

italien), conçue par Norihiko Harada de Zagato et a été 
construite pour célébrer les 100 ans d'Alfa Romeo sur 
la route. Le châssis de la TZ3 est basé sur celui de la 
Dodge Viper ACR-X et a été remodelé pour s'adapter aux 
conditions de la route. Seulement neuf exemplaires du 
véhicule ont été fabriqués. La TZ3 est propulsée par le 
V10 de 8,4 litres à allumage impair de la Viper ACR-X, 
entièrement en aluminium, à soupapes en tête à 90°, 
mais sa puissance a été réduite à 600 chevaux à 6.100 
tr/min et à 760 Nm de couple à 5.000 tr/min. Toute 
cette puissance est transmise aux roues arrière, via une 



Cette montre est une pièce unique et 
même si l’esthétique peut paraître un peu 
décalée, l'horlogerie est exceptionnelle et 
vaut vraiment la peine qu'on s'y attarde.

ROGER DUBUIS EXCALIBUR 
DIABOLUS IN MACHINA
LE JOYAU DE LA COURONNE 

Montre
L’Homme

par Lina Mouafak

Un grand tourbillon volant squeletté dans un métal exclusif. Si j'arrêtais 
là ma description, vous diriez probablement quelque chose comme "Oui, 
bien sûr, c'est ce que fait Roger Dubuis. Ce sont les types de montres qui 
ont caractérisé la marque ces dernières années". Et vous auriez raison. 
Mais je ne m'arrête pas là. L'Excalibur Diabolus In Machina reprend cette 
formule qui définit la marque et y ajoute une répétition minutes.  La 
Diabolus In Machina commence par un boîtier de 45 mm x 16,8 mm 
fabriqué dans un matériau breveté appelé CarTech Micro-MeltBioDur 
CCMTM. Il s'agit d'un métal qui se présente sous forme de poudre et 
qui est ensuite fritté pour prendre une forme solide. Ses principaux 
avantages par rapport à l'acier inoxydable sont qu'il est plus résistant 
à l'usure et qu'il reste brillant même lorsqu'il est rayé ou éraflé. Roger 
Dubuis est le seul horloger à l'utiliser. Il l'a choisi comme base pour une 
montre qui s'écarte de son langage habituel de manière intéressante. 
Typiquement, les tourbillons de Roger Dubuis sont tous des espaces 
ouverts. Ils sont fortement squelettés, avec plus d'air que de métal ou 
de carbone entre les deux cristaux. Cette montre, en revanche, est axée 
sur la densité. On retrouve les mêmes ponts entrecroisés, mais ils se 
cachent les uns les autres et mettent en valeur le mouvement sous-
jacent, au lieu d'ouvrir les choses. Mais la véritable pièce maîtresse est 
la répétition minutes, qui a été finement ajustée pour cette montre 
spécifique. Tout d'abord, il y a un disque transparent sur lequel sont 
inscrits les mots heures, quarts et minutes, qui tourne pendant que la 
répétition émet ces différents intervalles, vous donnant un rappel visuel 
de ce que vous entendez. Il se trouve juste derrière le chiffre romain à 11 
heures. Il faut donc regarder attentivement pour le repérer. La répétition 
joue également sur le nom de la montre, les gongs étant accordés sur le 
do et le sol bémol, autrement dit le triton, ou, comme le fait remarquer 
Roger Dubuis, le "Diabolus in Musica" à l'époque médiévale. Il donne 
vraisemblablement à la répétition un son légèrement sinistre.  La 
montre dispose également d'un dispositif de sécurité intéressant, sous 
la forme d'un indicateur de fonction, situé juste à côté de la couronne. Il 
vous indique si la montre est en mode remontage ou en mode réglage, 
afin que vous ne changiez pas accidentellement l'heure, alors que la 
répétition est activée. Le bouton-poussoir d'activation de la répétition, 
situé à 10 heures, est également doté d'un mécanisme qui empêche son 
déclenchement partiel. 
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L'Homme

Cigare
par Antoine Delmas

Lifestyle

Davidoff Signature  
2000

L'un des cigares Davidoff les plus vendus, le Signature 
2000, révèle des saveurs nettes et équilibrées de 
bois, de terre, avec des parfums floraux frais et un 
arrière-goût crémeux. Ce format corona intemporel, 
avec un calibre légèrement plus large, offre à 
l'aficionado une expérience plus audacieuse, avec un 
pourcentage plus élevé de tabac piloto. Les cigares 
Davidoff Signature, avec leurs notes de café, se 
marient exceptionnellement bien avec un café au lait 
aromatique, ainsi qu'avec un champagne élégant ou 
un whisky légèrement tourbé. Fabriqué en République 
dominicaine, le Thousand Series est composé de 
certains des meilleurs tabacs de remplissage de la 
région et d'une cape Connecticut impeccable. C’est un 
cigare au corps léger à moyen, avec une construction 
et une saveur étonnantes, qui mérite une place dans 
le caveau de tous ceux qui aiment ce profil de saveur. 
L'élégante bande blanche est accentuée par la 
marque Davidoff en or et entoure l'une des plus belles 
capes Connecticut que vous n’ayez jamais vues. 
Serré dans un tabac dense, le tirage est aussi facile 
que de siroter à travers une paille et la combustion 
ne pourrait pas être plus droite. Au fur et à mesure 
que vous tirez sur ce chef-d'œuvre, les saveurs de 
crème et d'épices s'entremêlent et laissent un goût 
sucré comme s'il s'agissait d'une pensée après coup. 
La journée s'évanouira à chaque bouffée, alors que 
vous vous demanderez comment un cigare aussi 
doux peut contenir autant de saveurs et de nuances 
différentes. Le corps doux rend ce cigare parfait à 
tout moment de la journée et l'onctuosité joue bien 
avec l'amertume d'un café noir ou d'un expresso.

Pour épicuriens avertis
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LifestyleLifestyle

Art
par Antoine Delmas

Rob 
Ijbema
Passioné par l'art, les voitures et les courses 
automobile, il aime dessiner ce monde exaltant. 
Son style flamboyant unique est reconnu par 
les galeries, les pilotes, les équipes de course, 
les collectionneurs privés et amateurs de 
course automobile à travers le monde.

28 mai 1961 (Amsterdam)
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