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Ce numero du mois de mars intervient dans un contexte mondial eébranlé par la pandémie du
Coronavirus, ce qui n‘a pas manqueé d'avoir des repercussions sur le monde de I'automabile.
Ainsi, au niveau international, le Salon de Geneve a été annulé, alors que chez nous, le rendez-
vous biannuel de I'Auto-Expo a été reporté a I'année prochaine. Mais ces péripéties somme
toute préoccupantes ne nous empéchent pas de continuer a vivre a fond notre passion

pour I'automabile et de célébrer les figures de proue du monde des quatre roues. Ce mois-cj,
c'est au tour de Loris Biccochi de passer en couverture du Magazine. Passionné depuis sa
plus tendre enfance, cet Italien deviendra pilote d'essai des supercars les plus en vue de la
galaxie automobile, de la Bugatti EB 110 a la monstrueuse Chiron, en passant par la bestiale
Veyron. Il mettra egalement en place une academie de pilotage, avec l'idée de transmettre son
expérience dans le pilotage a la nouvelle genéeration.

Vous découvrirez également dans ce numeéro un des chefs d'ceuvre d'/Aston Martin, la Vantage
Roadster, ainsi que la Volvo XC90 plug-in. Au rayon des nouveautes nationales, vous en saurez
un peu plus a propos du nouveau jeep Cherokee et de la série spéciale Touareg One Million.
Comme tous les mois, Gentlemen, nos pages lifestyle avec les rubriques, montre, moto ou
encore cigare, vous sont dediees.

I ne me reste plus chers lecteurs, qu'a vous souhaiter une tres bonne lecture et pour ne rien
perdre de l'actualité, n'oubliez pas de télécharger nos applications mobiles.

Ahmed Kseibati
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Nationales

par Lina Mouafak

Le salon automobile
Auto-Exporeporté a
cause du Coronavirus

Alinstar d'autres événements d'envergure, le Salon
automobile Auto-Expo, qui devait se tenir au mois de juin
prochain a Casablanca, a été reporté. Cette décision a
été actée a la majorité des membres de I'Association des
importateurs de véhicules au Maroc (AIVAM) lors de son
Assemblée Générale tenue le 11 mars 2020.

Dans son communiqué, I'Association explique que : "Face
aux inquiétudes soulevées par le Coronavirus, et compte
tenu des dispositions prudentielles entreprises par les
services publics pour éviter la propagation du virus, il
nous est apparu plus raisonnable de reporter la 12e
édition de I'Auto-Expo initialement prévue en juin 2020 a
juin 2021".

Marché automobile: |a
croissance est de retour

Bonne nouvelle pour les importateurs de voitures, le
marché automobile sort de sa Iéthargie en ce mois
de février 2020 comme en attestent les derniéres

statistiques de I'Association des importateurs de
véhicules au Maroc (AIVAM).

En effet, 13 333 unités (voitures particuliéres + utilitaires
légers) ont été écoulées soit une hausse de 1545% par
rapport a la méme période de I'année derniére. Quant
au cumul des deux premiers mois de I'année, 25 837
véhicules ont été immatriculés, soit une progression

de 6,77% par rapport a 2019. A noter que les voitures
particuliéres constituent I'essentiel du volume de ventes
du mois dernier, avec 11 804 unités écoulées, soit une
progression de 15,43%.

S'agissant du top 3 des meilleures ventes, Dacia reste
intouchable et domine le classement avec 3 596 unités
vendues et une progression de 23,36% par rapport a

la méme période de I'année derniére. Renault arrive

bref

deuxiéme avec 1 158 voitures immatriculées, soit une
hausse de 14,65%. Enfin, Peugeot occupe la troisieme
place avec 1 082 unités écoulées, soit une croissance de
8,53%.

Quant au segment des voitures de luxe, il continue
toujours a étre dominé par Mercedes qui a écoulé 208
voitures, soit un repli de -11,86% comparé a la méme
période de I'année derniére. BMW occupe la deuxiéme
marche du podium avec 163 modéles écoulés (-15,98%).
A rebrousse-poil de cette tendance baissiére, Audi
enregistre une progression de 10,22% au mois de février
avec 151 voitures vendues.

Total Maroclance la
solution Total Card
prépayée

Total Maroc simplifie la vie aux PME et professions
libérales en lancant la solution Total Card prépayée. Cette
derniére permet non seulement d'accéder a une large
gamme de produits mais aussi de régler les dépenses en
carburant, lubrifiants et autres services de facon simple
au sein du réseau de stations-service Total a travers tout
le Royaume.

Grace a la plateforme www.cartecarburantmaroc.com, il
est possible de commander la Total Card prépayée et de
la recharger en ligne. Le paramétrage est simple, efficace
et trés complet. Les clients peuvent ainsi sélectionner les
produits et services associés a chaque carte (carburant,
vidange, lavage, achats en boutique ) et fixer les
montants d'achat souhaités et ce, sans aucun dépot de
garantie. Cette plateforme offre également la possibilité
de télécharger les factures associées aux achats avec
une tracabilité qui est désormais totale. Enfin, il n'est
plus nécessaire de se déplacer pour récupérer les cartes,
celles-ci étant livrées gratuitement a I'adresse choisie
par le client. A travers cette nouvelle offre, Total Maroc
s'engage un peu plus auprés de ses clients en leur
proposant des produits et services qui correspondent
mieux a leurs besoins.
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Internationales

par Lina Mouafak

Une Nissan LEAF
parcourt 570 kilometres
en conduite autonome

Avec la Nissan LEAF, le projet HumanDrive financé par

le gouvernement britannique par lintermédiaire du
Centre for Connected and AutonomousVehicles (CCVA) et
d'Innovate UK, ainsi que d'autres partenaires et mené par
Nissan Europe, vient de s'achever avec succés. L'exploit ?
Un trajet de 370 kilométres dans ce modeéle électrique qui
est, selon Nissan, le plus long et le plus complexe effectué
par une voiture autonome a ce jour.

Aprés 30 mois de travail et avec un investissement de
15,9 millions d'euros, Human Drive a voulu explorer cette
technologie et son application sur la route ouverte, ainsi
que sa capacité dapprentissage automatique, basée sur
la conduite humaine.

Avec les modeéles Nissan LEAF de premiére génération,
équipés d'un GPS, d'un radar, d'un radar LIDAR et d'un
systéme de camérg, le projet de recherche Human Drive
consistait essentiellement en deux tests : I'essai routier
ouvert "Grand Drive" et des essais sur piste.

Le premier test, "Grand Drive", a consisté en un voyage
avec une LEAF autonome de Cranfield, une ville située
dans le comté de Bedfordshire, a la municipalité de
Sunderland, dans le nord du Royaume-Uni, avec un total
de 370 kilométres.

Hyundainomme Bang
Sun Jeong VP du
Moyen-Orient et de
I'Afrique

&7

HYLINOAI
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Hyundai Motor Company a annoncé la nomination de
Bang Sun Jeong au poste de vice-président de la région
Moyen-Orient et Afrique. Basé au siege régional de
Dubai aux Emirats Arabes Unis, Jeong supervisera les
opérations quotidiennes et sera chargé de renforcer la
présence et la valeur de la marque Hyundai dans toute la
région.

M. Jeong a accumulé une vaste expérience chez Hyundai
Motor Company, qui laidera @ mener a bien ses nouvelles
fonctions. Auparavant, il avait été vice-président de la
division des opérations de Hyundai pour I'Asie Pacifique,
[Afrigue et le Moyen-Orient et avait également occupé
le poste de directeur exécutif - ventes et marketing pour
Hyundai Motor India. Suite a sa nouvelle nomination,

M. Jeong a déclaré : "Je suis ravi d'étre nommé nouveau
vice-président de la division Moyen-0Orient et Afrique

de Hyundai Motor Company. Cest une entreprise

gue je connais trés bien pour avoir acquis une vaste
connaissance de la margue au cours de ma carriére",
Jeong remplace Mike Song, qui a été promu et travaillera
désormais au siége de la division Genesis. Ce dernier a
loué les qualités de son successeur : "Jeong connait bien
la Hyundai Motor Company et je ne doute pas qu'il fera
passer la marque au niveau supérieur dans la région du
Moyen-Qrient et de ['Afrique”.

Ford utilise I'impression
3D pour fabriquer des
écrous antivol

L'entreprise américaine a décidé de profiter des
possibilités de limpression 3D pour créer des écrous avec
des motifs spécifiques a chaque véhicule, chacun ayant
sa propre clé unigue qui ne convient a aucune autre
voiture.

Un enregistrement dune seconde de la voix du client sert
a créer un dessin sous forme d'ondes sonores. Cette base
est ensuite utilisée pour créer les encoches de ['écrou et
de la clé qui permettent le fonctionnement.

Les deux éléments sont fabriqués en une seule piéce

et sont ensuite séparés. Ainsi, chaque utilisateur

aura un écrou et une clé de conception unique, ce qui
rendra impossible pour un voleur d'utiliser des outils
conventionnels pour retirer les roues.

Raphael Koch, ingénieur de recherche pour les matériaux
et procédés avancés chez Ford of Europe, explique
limportance de cette proposition : " Grace au caractére
unique des systémes d'écrous de sécurité de Ford,

les voleurs ne pourront pas voler les roues. Améliorer

la sécurité des roues et offrir un plus grand degré

de personnalisation ne sont que deux exemples qui
démontrent le potentiel de la technologie 3D, appliquée a
la production automobile".



Ministiére de I'Equipement,
du Transport, de la Logistique et de I Eau

L'Agence Nationale de la Sécurité Routiére (NARSA), nouvelle institution nationale
pour une meilleure gestion du dossier de la sécurité routiére dans notre pays

MNARSA vellle a la bonne gestion des métiers relatifs a la sécurité routiere et a offrir aux citoyens un service public de qualité

- Contribuer a l'élaboration, a 'exécution, au suivi des stratégies ainsi que le développement d'expertise dans le
domaine de la sécurité routiere ;

- Consolider et analyser Les statistigues et les données dans le domaine de la sécurité routiére ;

- Mettre en place les programmes relatifs a l'enseignement de la conduite et aux examens pour l'obtention du permis
de conduire ;

« Assurer la formation initiale et la formation continue ;

« Procéder aux contriles technigues et les contres visites techniques des véhicules ;

« Délivrer les certificats d'immatriculation, de l'enregistrement etd' homologation des véhicules ;

+ Produire les documents administratifs électronigues et les remettre aux usagers ;

« Gérerle systéme decontrile automatisé des infractions ;

» Fournir les équipements de controle et de sécurité routiére ;

. Organiser les opérationsde communication, de sensibilisation et d'encadrement ;

« Etablir des plans et des programmes sur L'éducation routiére ;

- Accompagner les collectivités locales pour améliorer les infrastructures routiéres et laménagement territorial ;

« Appuyer, encourager et promouvoir les études et la recherche scientifique ;

« Mettre en ceuvreles projets relatifs a l'amélioration de la sécurité routiére dans le cadre du partenariat et de la
coopération.

Votre sécurité.. Notre priorité ﬁ%&?A

L L] R L
HATIOMAL ROAD SAFETY AGENCY
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SECURITE ROUTIERE MAROC 2019
LA ROUTE TUE MOINS AU MAROC

Véritable fléau qui ronge notre pays, les accidents de la circulation nous coltent cher
en termes de vies humaines et de points de croissance. Heureusement, cette tendance
commence a s'infléchir progressivement, comme en attestent les chiffres provisoires
du ministére de 'lEquipement, des transports, de la logistique et de l'eau, faisant état
d'une diminution des accidents mortels de 1,83 % en 2019.

S'exprimant lors de la réunion annuelle du Comité
permanent de la sécurité routiere (SCRS), M. Amara
a déclaré que lannée derniére, il y a eu environ 3.010
accidents mortels, qui ont tué 3.384 personnes, soit 29
% des accidéntés, avec 8.417 blessés graves pendant la
méme période (-3,53 %).

Cependant, les accidents de la circulation sont en
constante augmentation, avec un total de 102.737
accidents en 2019, soit une augmentation de 6,9 %, a
déclaré le ministre.

M. Amara a déclaré que ces chiffres ne reflétent pas
les ambitions de lexécutif et a appelé a une forte
mobilisation de tous les acteurs, pour mettre fin a ce
fleau et atteindre les objectifs de la stratégie nationale
de sécurité routiére 2017 -2026, qui vise a réduire le
nombre de décés dans les accidents de la route de 25%
d'ici 2021 et de 50% d'ici 2026.

Le ministre n'a pas manqué de souligner limportance
de ["aspect humain" dans la lutte contre les accidents,
en déclarant a cet égard quun grand nombre
daccidents de la route pourraient étre évités, grace a
une plus grande vigilance des conducteurs.

Dans ce contexte, il a appelé a sensibiliser, éduquer et
informer les jeunes générations sur les dangers de la

route et a les initier aux bonnes habitudes, dés leur
plus jeune age.

Dautre part, M. Amara a souligné que les accidents
ne sont pas dans leur écrasante majorité liés a la
qualité des infrastructures, tout en soulignant les
progrés importants réalisés dans ce domaine, grace
aux investissements colossaux réalisés au cours des
dix derniéres années.

Dans le sillage de ces efforts, il y a lieu de souligner
le role nodal joué par I'Agence nationale de la sécurité
routiére NARSA (ex-CNPAC), qui a tenu son premier
conseil d'administration mercredi 26 février 2020,
durant lequel elle a validé le budget 2020, et a pris acte
du programme triennal 2020-2022.

S'agissant du budget de I'agence, Benacer Boulaajoul,
directeur de la NARSA, a précisé que l'enveloppe de
I'exercice 2020 s'éléve a 1,447 Md de DH. Il a également
insisté dans son intervention sur la nécessité de
mettre en place les outils de bonne gouvernance, en
vue d'atteindre les objectifs escomptés.

Il'y a lieu de noter enfin que la NARSA est également
en charge de délivrer, depuis le 1er janvier 2020, les
permis de conduire et les cartes grises électroniques.
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“Etude réalisée par Approche client - Kantar TNS de Mai a Ao(it 2019 — plus d'informations sur www.escda.ma
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Baptisée Morphoz, la voiture électrique est dotée d'une
carrosserie extensible, qui peut

passer d'une version courte, destinée a la ville, @ une
version plus longue, pour le voyage.

En plus d'un groupe motopropulseur entierement
électrigue, avec un systéme de partage des batteries,
la voiture dispose d'une autonomie de conduite de
niveau trois et dun systéme alimenté par l'intelligence
artificielle (IA), qui permet au véhicule de reconnaitre
son conducteur a lapproche.
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La version urbaine de la voiture mesure 440 métres
de long et son empattement est de 2,73 métres. Elle
est alimentée par une batterie de 40 kilowatts-heure
(kWh), qui a une autonomie de 400 km pour les trajets
quotidiens.

En mode voyage, |a voiture atteint 4,80 métres de long,
avec un empattement de 2,93 métres, ce qui crée un
intérieur plus spacieux, avec plus despace pour les
jambes et pour deux valises supplémentaires.

Une batterie supplémentaire de 50 kWh peut étre

N
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ajoutée a la voiture en mode voyage, ce qui lui donne
une batterie combinée de 90 kWh, qui porterait
autonomie de la voiture & 700 km.

La voiture serait mise en mode voyage a une station
prédéterminée, ol les batteries partagées seraient
stockées. Cest la que souvrirait le plateau inférieur
de la voiture et que serait installée la batterie
supplémentaire.

Lorsque le conducteur atteint sa destination, il
peut sarréter a une station pour rendre la batterie

supplémentaire, ce qui permet de retrouver la capacité
initiale de 40 kWh et la configuration de ville plus petite
de la voiture.

La station rechargera les batteries jusqua ce qu'elles
soient nécessaires a un autre véhicule. En attendant,
elle utiliserait les batteries pour stocker [électricité
provenant de sources dénergie renouvelables ou
pour alimenter les stations de vélo en libre-service ou
l'éclairage public.




par Lina Mouafak

ASTON MARTIN
VANTAGE ROADSTER

UNE PERFORMANCE SANS COMPROMIS

Le coeur de la gamme de voitures
de sport d'Aston Martin s'est enrichi
avec lintroduction de la nouvelle
Vantage Roadster. Rejoignant le
coupé Vantage, lancé en 2018, ce
modele convertible amplifie attrait
emotionnel d'un modele réputé
pour offrir un mélange convaincant
de performances puissantes, de
dynamique exceptionnelle et de
facilité dutilisation au quotidien.
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Esthétiquement, lintroduction de la Vantage Roadster
saccompagne dune série de nouvelles options
dans toute la gamme Vantage. Pour célébrer le 70e
anniversaire de la Vantage, Aston Martin propose en

. option la fameuse calandre a lamelles, disponible sur
les coupés et les roadsters, en remplacement de la
calandre "chasseur", inspirée des circuits, qui équipe
le coupé depuis son lancement en 2018. Une nouvelle
gamme de jantes en alliage est également proposée
en option, avec un choix de finitions.

Alors que la Vantage Roadster refléte la vitesse et
les performances exceptionnelles du Coupé dans
les virages, la conception de la carrosserie lui est
propre. La capote en tissu, bien ajustée, est dotée d'un
mécanisme compact de pliage en Z motorisé, quiassure
un fonctionnement rapide (capsulage en 6,7 secondes
ou décapsulage en 6,8 secondes a des vitesses allant
jusqu'a 50 km/h). En fait, le toit de la Vantage Roadster
a le cycle de fonctionnement complet le plus rapide de
tous les systémes de cabriolet automatique.
la hauteur de pavillon impressionnant
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doublement bénéfique, car ellépermet de créer un
profil arriere sans soudure, avec un impact minimal

.....sur.le compartiment a bagages du Roadster. En

effet, avec un coffre d'une capacité de 200 litres, il est
possible de ranger un sac de-golf de taille normale et
des accessoires.

Témoignage de la conception, de lingénierie et de
lexécution sans compromis de ce scintillant biplace a
t, la Vantage Roadster partage 'engagement
ntage Coupé en matiére de sensations

de conduite. Propu oteur /8 biturbo 4,0
litres de 510 ch et un couple de 685Nm, couplé a une
transmission automatique ZF a 8 vitesses, la Vantage
Roadster accélére de 0 a 60 km/h en seulement 3,7
secondes et peut atteindre 190 km/h avec le toit
relevé. Son poids n‘augmente que de 60 kg par rapport
au coupé, grace a un nouveau mécanisme de toit en Z
plus léger et a des révisions optimisées de I'extérieur
et du chassis. :

Le dévelqppem-ent minutieux des panneaux de






ransmission

Poids et mesures
Poids a vide :

Volume coffre :
Pneumatiques :

Performances globales
\itesse max électrigue :
0a100:
Consommation :
Autonomie

4.0L V8 inj. Directe, biturbo
510 ch a 6.000 tr/min

685 Nm a 2.000 tr/min
Arriére

1.530 kg

4,46/1,94/1,27 (L/1/h)
731

2701

255/40R20- 295/35R20

314 km/h
3.6s

10.50 [/100 km
695 km

—
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Visuellement, le XCS0 est trés impressionnant. I
mesure prés de 5 métres de long et le plafond est
assez haut. En fait, méme les roues de 22 pouces ne
semblent pas particulierement grandes, intégrées
dans lensemble. Les feux avant entiérement
composées dune ligne de LED, stylisent lavant, qui
a lair beaucoup plus moderne et donne beaucoup de
personnalité au SUV suédois.

Quand on ouvre la porte, on trouve ce qui est
probablement le meilleur intérieur de tout le segment
en termes de luxe et de gualité de finition. Le soin
que la société suédoise a apporté a chaque détail est

tout simplement sublime. Il n'y a pas une seule zone
qui soit de mauvaise qualité. Le cuir des siéges est
extrémement souple, tout comme celui qui recouvre la
majeure partie de la cabine et du volant. Le tableau de
bord comporte plusieurs surfaces en bois. Mais du vrai
bois, nu, surprenant au toucher. Et il est combiné avec
de laluminium de qualité supérieure. Volvo a poussé
tellement loin le souci du détail qu'elle s'est méme
attelée a soigner l'apparence du levier de vitesses,
congu en verre transparent et rétro-éclairé la nuit.

L'intérieur, comme on peut lattendre d'une voiture
de cette taille, est trés confortable. L'espace pour les



jambes et la téte sera plus que suffisant pour tout
adulte. Le compartiment a bagages a une capacité de
692 litres, qui devient un impressionnant 1.900 litres
lorsque les sieges sont rabattus.

Parmi les principaux équipements au catalogue, citons
le toit ouvrant panoramique, le spectaculaire systéme
de son Bang & Olufsen qui, en plus détre extrémement
puissant, est une merveille visuelle et la caméra a
360°, trés utile pour garer une voiture de cette taille.
Mais au-dela de toutes ses qualités, la piéce-
maitresse de cette version est son systéme de
propulsion hybride. Avec 408 ch et 640 Nm de couple,

Cylindree :
Puissance :
Couple :
Transmission :

Poids et mesures
Poids a vide :
Dimensions :
Réservoir :
VVolume coffre :
Pneumatiques :

Performances globales
Vitesse max :

0a100:
Consommation :
Autonomie :

4 cyl. 2 litres, 1.969 cm?
303 ch + 87 ch (390 ch)
640 Nm

Automatique 4x4

2.299 kg
4,96/2,01/1,78 (L/1/h)
70 litres

314 |

275/45 R20

230 km/h
5.8s
2.31/100 km
--- km



ses chiffres pourraient étre comparés a'ceux d'un V8.
Mais il-n‘en est rien, car son moteur est-un quatre
cylindres a turbocompresseur de 2,0 litres (318 ch),
relié a une batterie de 65 kW. Elle'se rechargeen 2h30
sur une prise 16 A ou 3h 30 sur une prise domestique.
Elle peut aussi se recharger en roulant, en activant le
mode Save. Avec tout cela, le T8 est capable de couvrir,
au mieux, 40 km en mode purement électrique. Ce
n'est pas beaucoup, mais c'est certainement suffisant

pour les trajets quotidiens en ville. Pour les adeptes
de la conduite sportive, le mode Power avec des
suspensions raffermies, une direction et une bofte a
vitesse plus réactives, permet de tirer la quintessence
du moteur avec des accélérations canon (0 a 100 km/h
en-5,9).

Pour sa part, la consommation de carburant
standardisée de 2,5 I/100 km de \/olvo est impossible
a atteindre dans la pratique. Il est vrai que tant que les



batteries sont chargees, la consommation en ville est
vraiment faible. Le probléme se pose lorsquils sont
déchargés. La consommation augmente alors et peut
atteindre 10 1/100 km sur la route et 13 1/100 km en
ville. Il est vrai quau vu de la taille et de la puissance
de la voiture, il ne sagit pas dune consommation
exagérée.

Dynamiquement, la voiture filtre trés bien les
irrégularités de lasphalte et, grace a une bonne

-y

isolation acoustique, les trajets devraient étre trés
agréables. Dans les zones sinueuses, les énormes
roues, la répartition du couple et de la puissance
vectorielle font que I'on ne remarque pas la moindre
perte de traction, méme si toutes les aides a la
conduite sont désactivées.
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TOUAREG
ONE MILLION

BEST IN CLASS

Le Volkswagen Touareg One Million est la nouvelle édition
spéciale créee par le constructeur allem_anéj, pour célébrer la
realisation d'un objectif ambitieux : le million d'unités produites
par le populaire SUV. Cette version vient tout juste d'étre
Introduite au Maroc auprés du réseau de CAC, I'importateur
exclusif de la marque dans le Royaume.
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Cylindree : 6 cylindres en \/ 3.0
Puissance : 259 ch a 3 250 - 4 250trm
Couple : 600 Nm a 1 500 - 2 750trm
Transmission : Automatique 8 rapports

Poids et mesurg;_
Poids a vide : 2.070 kg

~ Dimensions: 4.87 /1.98/1.81(L/I/h) .
Réservoir : 75 litres 4
Volume coffre: 8101
Pneumatiques : 285/45R20

Performances globales

VVitesse max : 230 km/h

sommation :

Cest en 2002 que le Touareg a fait son entrée sur le

marché et 17 ans plus tard, Slovaquie.

il a célébré un résultat qui témoigne du succés

commercial qui a caractérisé sa carriére Esthétiguement, le Touareg dé&ja élégant et
jusqua présent. Fort d'une attractivité qui ne se statutaire, devient encore plus irrésistible dans sa
dément pas, le SUV phare livrée «One Million », sublimée par la peinture Sechura
de la marque a atteint la barre symbolique d'un million Beige, en option. Ainsi en est-il des projecteurs Matrix
d'exemplaires, confirmant la réussite de sa IQ Light a l'avant et des feux arriére assombris avec

troisieme génération, lancée en 2018. L'exemplaire clignotant dynamique. Les passages de roues et le



diffuseur arriére en noir brillant, ainsi que le badge
«0ne million » sur les piliers B et les roues de 20 ou
21 pouces accentuent la touche d'élégance. Enfin, le
pack R-Line Black Style, qui comprend un pare-chocs
avant spécifique a la finition R-Line et une calandre
noir brillant, vient compléter le tableau de fort belle
EIE

Une fois a lintérieur du Volkswagen Touareg One

Million Edition, I'effort de personnalisation se poursuit.
On vy trouve entre autres les plaques qui identifient
lédition spéciale sur les seuils de porte, les siéges en
cuir exclusif «Puglia», décorés dun motif spécifique
de feuille d'olivier, formé par une couture brun ambré et
présent sur le dessus des siéges avant, les panneaux
de porte, le tableau de bord, le volant et le levier de
vitesse. Méme la clé de contact a droit au raffinement,
avec son revétement en cuir Puglia. Enfin, les éléments
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décoratifs de Silver Wave contribuent a renforcer le
caractére particulier de I'édition spéciale du Touareg.

Et pour le bonheur des technophiles, la planche de
bord est réhaussée par la présence d'un cockpit
numeérique et du cockpit dit “Innovision", avec un grand
écran tactile central de 15 pouces, qui contrdle tous les
aspects du systéeme d'info-divertissement du véhicule,
la climatisation et les sieéges chauffants, entre autres.

Sous le capot, pas de changement en revanche,

puisque cette version a droit a I'excellent moteur V6
TDI turbodiesel de 3,0 litres, délivrant 259 ch et 600 Nm
de couple, qui équipe déja les versions standard. Le
moteur est géré par une bofte a vitesses automatique a
huit rapports et une transmission intégrale £ZMOTION.
Grace a ce bloc puissant, le SUV allemand accroche 235
km/h en vitesse de pointe et s'affranchit de I'exercice
du 0 a 100 km/h en seulement 6,1 secondes. Il reste
enfin @ préciser que cette version de prestige est
proposée a 800.000 DH, hors taxe de luxe.
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LE BON COMPROMIS

La populaire Jeep Cherokee a recu une
mise a jour qui actualise son esthétique,
augmente son ec‘cuypement e propasens=—ss

our la_premiére fois une version 4x2. Cest
e modele de Jeep qui représente le mieux
léquilibre entre la conduite sur route et
hors route. Ce nouvel opus est désormais
disponible chez FCA Maroc.
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La Jeep Cherokee existe depuis pas moins de 44

ans, une période au cours de laquelle elle a changé

et évolug, tout en conservant les qualités qui lui ont
permis de gagner les faveurs de quatre millions de
clients dans le monde. Sa robustesse, sa fiabilité et ses
capacités tout-terrain sont autant de caractéristiques
de ce modéle emblématique.

Ce SUV de taille moyenne a été mis a jour dans
sa cinquiéme génération, gardant une fois de plus
ses piliers intacts, mais ajoutant de nouvelles

caractéristiques de conception, un habitacle plus
raffiné, plus d'équipements et de nouveaux moteurs. -
Esthétiquement, les groupes optiques audacieux
du modéle précédent, trés frappants par leur aspect
tranchant et répartis en deux parties, ont cédé la

- place a de nouveaux phares Full LED, au design

plus conventionnel. Le capot, en aluminium, change
également et intégre la grille caractéristique de la Jeep:

a sept fentes, avec chacun des trous élégamment
chromés sur le bord.
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A lintérieur, il est difficile de constater une rénovation
importante, car la planche de bord ne comporte que
des touches mineures, comme lagrandissement du
compartiment avant de la console centrale ou un
nouveau cadre pour la base de la boite a vitesses.
Lintérieur est toujours aussi beau, avec des détails en
noir piano ou en chrome satiné.

Quant aux sieges, ils offrent un bon maintien comme
le suggere leur dessin réussi et peuvent étre habillés
de tissu noir ou noir/beige ou de cuir noir. Les siéges

.l"'\f'-‘?‘\-"-\\‘-\.‘"-:-L‘-'_-'\'..:'\....: R e
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~ 22l4cylindres

Puissance : 200 ch, 2 3.500 rpm
Couple: 450 Nm a 2.000 rpm
Transmission : Lxb

—’Eﬁ et mesures
avide: 2.106 kg

Dimensions : 4,65/ 1.86/ 1.68(L/1/h)
Réservoir : 601

\Volume coffre : 5701

Pneumatiques : 225/55R18
Performances globales

Vitesse max électrique: 202 km/h

0a100: 88s

Consommation : 6L/100 km

Autonomie ---km

—

arriere sont spacieux et la banquette se déplace
longitudinalement, pour favoriser I'habitabilité ou le
volume de chargement selon les besoins. Ce volume
a augmenté de 70 litres, pour fournir une capacité de
chargement de 570 litres.

Toutefois, linnovation la plus significative est
lincorporation de la quatrieme génération du systéme
multimédia Uconnect. Selon le niveau d'équipement,
le nouveau Cherokee dispose d'un écran tactile de 7
ou 84 pouces, dune connectivité avec Apple CarPlay






ec les services Uconnect Live, il
iter de la musique en streaming,
&N ligne et des informations sur le
. Au-dela de la section multimédia,
systemes daide a la conduite sont
ment une caméra de recul,
> collision frontale avec freinage
action des piétons, un avertisseur
“voie, un régulateur de vitesse
stance au stationnement paralléle
ark Sense. En outre, toutes les
inent huit airbags de série.
le_catalogue comprend une opt|on
\t une finition
nouvelles jantes en alliage
lo 'k, une grille
‘m u\ rant electrlque a double vitrage

e mecanique, le catalogue de l'importateur
propose un moteur diesel 2.2 Multilet Il de
oté d'un généreux couple maximal de 450 Nm.
ouplé a une boite automatique TorqueFlite
2 isseur de couple de neuf rapports. Cette
. — N 57 = el transm|55|on a été mise a jour et comporte un mode
: ~ il manuel avec des palettes au volant. |l reste a préciser
~gu'uneversion 4x4 est disponible. Elle constitue un bon
d ~allié pour surmonter les obstacles avec une garde au
~ solde 201 mm, une hauteur de 189° d'angle dentrée,

.
i "

erokee est un bon compromis. Il est
ite hors
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Un regard déterming, a peine adouci par un sourire eMcgin. La passion
pour les voitures rapides et I'analyse exacte de ces autormpbiles, ne I'gnt
pas quitté, depuis les dernieres 45 anneées. |l n'est jamais gadisfait d€s
resultats, veut toujours contimuer a développer |a voiture, Fai
rechercher la perfection. Le tout dans le style d'Ettore Bugattiy
le travail d'ingéniegra une forme d'arfet qui cherchait consta
perfection. Cest peut-étre pour cela que Loris Bicocchi se sent
chez Bugatti. La vie de LorisiBiccocchr a été marquée par ses ob

sa determination a'les atteindre, mais aussi par sa passion et sy §umilité
a tOUfOUI’S se remettre en gélestion, a toujougs relever de nouveaddéfis,
avec la curiosite et le@ésir d'agprendre.ll a tfansformé n'importe gdelle

voiture qu'il a touchéegen arfde la Lamborghini a la BugattirEB110, de la

privilege,le temps d un entretien, de découvrir.le monde fascinant gde ¢

gentleman drivertres pressé. .

Zonda a la Keenigsegg, della Veyron a la Chiron. Gentlemen“Drivers a eg\le
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Comment est née votre passion pour les voitures ?
Tandis que mes amis d'enfance étaient passionnés
de football et de Calcio plus précisément, moi j'étais
focalisé surles voitures. Je me posais toujours la méme
guestion : comment serait ma voiture ? J'avais en téte
I'ambition de construire ma propre voiture tout seul. Je
pensais que c'était possible. C'était un réve d'enfant,
bien slr. Donc ma passion était consubstantielle a
mon existence Initialement, tout a commencé avec
Lamborghini. Je vivais a Sant'’Agata et jallais au lycée
technique, car je voulais devenir mécanicien. Et un jour
j'ai appris que Lamborghini cherchait a recruter des
jeunes pour le département «Expérience», dont un
magasinier. Dong, je me suis dit je dois y aller, je dois y
aller . C'était trés difficile pour mon pére d'accepter un
tel choix Lui qui était menuisier travaillant les samedis
et dimanche pour construite la maison et nous
permettre d'étudier. Mais finalement, mes parents ont
cédé devant mon insistance.

Comment a débuté votre carriére chez Lamborghini ?

En tant qu'étalagiste, je restais loin des voitures, mais
je m'intéressais a la mécanique, et n‘arrétais pas de
poser des questions et on m'expliquait tout. Je n'étais
pas un entreposeur normal, car jétais le seul qui courait
pour aller chercher un embrayage, le seul qui salissait
les voitures juste pour pouvoir les remettre au lavage
et pouvoir les conduire méme quelques métres (rires ).
Mon intérét pour l'automobile a été remarqué et
un an plus tard, je suis devenu mécanicien. Quelque
temps apres, j'ai pu monter pour la premiére fois dans
une voiture de sport pour la tester, une Lamborghini
Countach. Avec cette voiture, j'avais déja rempli mon
plus grand réve a 20 ans et jai pu en profiter encore
longtemps.

Le passage chez Bugatti était un réve pour vous ?
Paolo Stanzani, designer et développeur chez

LLIOis

Lamborghini m'a appelé un jour et m'a invité a un
rendez-vous. Il m'a parlé du projet d'intégrer Bugatti
et m'a tout de suite demandé si j'étais intéressé par
ce nouvel emploi. Son cahier des charges : aider a
développer en tant que pilote d'essai une nouvelle
voiture de sport a quatre roues motrices, un V12 et
guatre turbos. Pour moi, I'emploi était parfait, car je
voulais me développer, conduire des voitures encore
plus rapides.

Tout était nouveau avec I'EB110, il n'y avait pas de
points de référence, donc jai pu tester beaucoup de
choses. De plus, la puissance incroyable de 560 ch en
GT et jusqua 610 ch en SS et une vitesse maximale a
8.250 tours : tout cela respirait I'univers de la course.

Quel fut votre meilleur souvenir chez Bugatti ?

L'EB110 fut la meilleure expérience humaine et
professionnelle de ma vie, a laquelle je repense avec
plaisir et affection. Une voiture pure, puissante et
imbattable en son temps. Et parmi les temps forts
de cette expérience, I'homologation de la vitesse
maximale de 342 km/h pour 'EB110 GT et le record
du monde au gaz naturel de 344,7 km/h en juillet
1994. A la fin du monde, parce que pour moi, si le
monde automobile s'arréte, ce serait la fin du monde,
jaimerais mourir dans cette voiture, étre assis et
regarder le monde tomber; parce que pour moi, ce fut
une part importante de ma vie Je ne résiste pas aux
charmes de la Supersport.

Méme aprés votre départ de Bugatti, vous étiez encore
trés attaché a 'EB110?

Oui, je ne pouvais pas vivre sans cette voiture. Je me
lancai @ Monaco en tant que pilote d'essai pour une
équipe de voitures GT et je conduisis une EB110 SS
dans la catégorie supréme des GTS1 de la compétition
IMSA et durant les 24 Heures du Mans, en catégorie
GT1. Je suis encore étonné de voir a quel point la



Biographie:

1958: Naissance a Sant’/Agata Bolognese

1974 : Recrutement chez Lamborghini comme manutentionnaire du département
dexpérience

1975 : Mécanicien au sein du département dexpérience

1976 : Pilote d'essai chez Lamborghini

1987 : Rejoint Bugatti en tant que pilote d'essal

1994 : Enregistre le record de vitesse dune voiture au méthane :Bugatti EB110 a 344,7
km/h

2003 : Reprend du service chez Bugatti pour développer la Veyron

2009: Fonde académie de pilotage Loris Bicocchi

2017 : Nommeé responsable de la R & D et pilote dessais officiel de la société Mazzanti
Automobili
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voiture est moderne aujourd'hui. Directe, propre, légére
et trés rapide. Elle est excellente sur la route et offre
un haut niveau dadhérence.

Avec la Veyron, c'était le passage a une autre dimension ?
Effectivement. En 2000, je recois I'appel d'un ami
ingénieur, qui travaillait au nouveau site de Bugatti
a Molsheim en France, me demandant si je voulais
participer @ un nouveau projet. Comme pour 'EB110
a I'époque, tout était nouveau pour la Veyron. Il n'y
avait pas de prédécesseur et une puissance de plus
1.000 chevaux, avec une vitesse maximale dépassant
les 400 km/h était inimaginable. Durant les années
suivantes, jai testé et développé une nouvelle fois la
voiture la plus rapide du monde. Je me suis concentré
spécifiqguement sur le chassis, les suspensions, les
freins, les pneus et la direction. Les essais étaient un
vrai défi, car Bugatti entrait a nouveau dans un champ
de vitesses inconnu pour des voitures de série. Mon
objectif était de réussir a obtenir cette force d'appui
incroyable sur le sol, afin de rendre I'hyper-sportive la
plus accessible possible en termes de conduite. Lors
des tests finaux pour I'aérodynamique et la vitesse,
chaque détail, quel qu'en soit I'importance, était scruté
alaloupe. L'angle d'inclinaison des flaps, de l'aileron ou
du diffuseur a un millimétre pres peut complétement
changer le comportement de conduite de la voiture,
surtout a trés haute vitesse. Nous devions donc nous
rapprocher a petits pas vers la configuration optimale.
C'était une recherche de perfection absolue.

Et quid de la Chiron ?

Jai d(i faire appel encore une fois @ mon expérience
pour tester et développer la Chiron. Ce fut un autre
challenge de ma carriere. Jai conduit des milliers de
kilomeétres sur routes ouvertes, pistes d'essai, lors de
tests de chaleur, de froid aux quatre coins du monde,
afin d'optimiser les qualités de ce monstre, qui a bien
des points était différent de ce qu'était la Veyron. La
Chiron n'est pas une évolution, mais une toute nouvelle
voiture, car avec un nouveau design sont modifiés
également I'aérodynamique, le chassis, le moteur et
la direction, absolument tout. La direction hydraulique
est remplacée par une direction électrique, encore
plus fine, directe et précise, avec une réactivité encore
meilleure que sur la Veyron. De plus, la motorisation
a quatre roues motrices est plus précise, permet
une meilleure performance sur la route et offre une
meilleure traction. La Chiron se conduit de maniére
encore plus dynamique, mais également plus s(re
et détendue. Nous avons tout simplement rendu le
parfait encore meilleur.




Qu'est-ce qui vous a marque le plus dans cette voiture ?
Ce quim'impressionne le plus sur cette hyper-sportive,
ce n'est pas tellement sa puissance et sa performance
extraordinaires, mais la facilité de conduite.

La facilité de conduite est donc la philosophie qui sous-
tend la conception des hypercars de Bugatti ?

Les Bugatti Veyron ou Supersport, n‘ont jamais
été les meilleures voitures sur un tour de circuit du
Nordschleife. Cela n'a jamais été I'objectif de Bugatti et
ce ne fut pas une conséquence, mais un choix. Depuis
la conception de la voiture, I'objectif fut de créer un
monde a part, un segment a part, fournissant aux
clients de Bugatti un certain type de voiture. Bien s{r,
ce gue je peux dire avec la sérénité et la tranquillité du
parler vrai est que nous avons beaucoup travaillé pour
rendre la voiture stable, avec l'objectif de dépasser les
400km/h, tout en préservant une certaine facilité de
conduite. Nous avons aussi travaillé avec Michelin
sur le chassis, les suspensions, I'aérodynamique et
aujourd’hui, vous pouvez conduire la voiture en étant
détendu, si vous pouvez étre détendu a 430 km/h.
C'était I'objectif.

Vous avez contribué au développement de nombreux
hypercars, en tant que pilote d'essai. Que pouvez nous
dire a ce sujet?

Jai aidé Bugatti a développer la Veyron, conduisant
des prototypes a des vitesses avoisinant les 402 km/h
a Nardo. Jai également contribué au développement
de nombreux supercars emblématiques, v compris
la Lamborghini Countach, la Bugatti EB110, la
monstrueuse Dauer 962, ainsi que la Pagani Zonda
et loriginale Kaenigsegg CCX. Ma contribution la plus
récente est bien entendu celle a la monstrueuse
Bugatti Chiron.

Entre autres missions, vous vous étes occupé a un
moment des hypercars du Sultan de Brunei. Racontez-
nous cette expérience

Jai commencé a voyager a travers le monde pour
développer les Bugatti. Ceci m'a amené a prendre en
charge toutes les Bugatti Supersport du Sultan (il en
avait cing). Une fois la-bas, marchant dans les espaces
infinis dans lesquels ses plus de deux mille supercars
étaient entreposés, je me suis arrété pour regarder
les 37 Lamborghini de la collection. Jai été chargé
de m'occuper d'eux aussi, puis de ses cing Porsche
962 Le Mans Dauer, ainsi que de ses innombrables
McLaren F1 et GTR. J'ai longtemps été coincé parmi ces
créatures incroyables. Je les ai tous développées et je
suis retourné en Italie, quand un nouveau projet est né
prés de Modeéne.

Qu'est-ce qu'on ressent quand on pilote deux bolides
(CC8 et Veyron) qui se bagarrent pour le titre de I'hypercar
le plus rapide du monde ?

C'est au Salon de Paris en 2000 que jai vu pour la
premiérefois cette étrange et furieusevoiture suédoise,
que jallais bientdt apprendre a appeler Koenigsegg. A
I'époque je développais la nouvelle Bugatti Veyron. Et

o

a la demande de Christian Von Koenigsegg, jallais
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faire la méme chose pour son hypercar, peu aprés. |l
s'agissait de deux hypercars impressionnants et trés
différents, les plus brutaux de tous et les plus naobles.
Tous deux visaient trés haut, mais la VVeyron a été la
premiére voiture a dépasser la barre des 400 km/h.
Je me rendais souvent en Suede, si souvent que
Christian m'a suggéré d'envoyer la CC8 a Bologne pour
gagner du temps. Je l'avais avec moi, sous ma maison
de Castelfranco Emilia, quand personne dans notre
région n'avait la moindre idée de ce qu'était cet animal
bouffi et musclé. Jétais suspendu au milieu de ces
deux titans, tous deux en guerre pour la voiture la plus
rapide du monde, méme aujourdhui.

En parlant de vitesse, vous avez eu un accident
spectaculaire, lors d'un de vos essais. Qu'est ce qui s'est
passé exactement ?

Ce fut l'un des premiers tests que nous avons
effectué avec la Veyron, sur le circuit de Nardo. Durant
la premiére année, il n'y avait que des ingénieurs
motoristes, puisque seuls le moteur et la boite a
vitesses suscitaient l'intérét et rien d'autre. Je suis
parti un dimanche de 2002 ou 2003 pour faire des
essais sur le circuit de Nardo, afin de tester les
échangeurs de chaleur, de I'huile et de I'eau. Et a un
certain moment, ils m'ont demandé de mettre le
pied au plancher. Et comme vous savez la piste de
Nardo est équilibrée jusqu'a 240 km/h. Aprés, vous
commencez a tourner, a tourner A 360 km/h, il faut
résister a une force latérale autour de 0,30-0,35 g, ce
qui reste une valeur importante. C'est quelque chose
que les pneus n‘apprécient guére, en raison de la
hausse de la température. Malgré cela jai continué a
tourner a fond. Aprés le premier tour, ils ont analysé
les parameétres et ils m‘ont demandé si je pouvais faire
deux tours supplémentaires, parce qu'ils ont remarqué
que les températures augmentaient toujours. Jai
rétorqué que c'était beaucoup, mais que jallais tenter
de le faire. A la fin du deuxiéme tour, alors que j'étais
aux alentours de 395 km/h, j'ai entendu un bruit et en
une fraction de seconde, je n‘ai plus rien vu. Le pneu
avant gauche ayant explosé, il arracha l'aile et le capot
qui ont collé sur le pare-brise qui s'est brisé en mille
morceaux ..Donc a cette vitesse ahurissante, jétais
incapable de voir devant moi. Du coup, jai heurté la
glissiére de sécurité, ce qui a entrainé I'explosion du
pneu gauche et le bris des suspensions. La violence
du choc a projeté ma téte contre la vitre latérale.
Heureusement que je portais un casque. Ce qui a
aggravé la situation est que la pédale de frein ne
répondait plus. Je réussis finalement a arréter la




voiture en la frottant progressivement contre le rail de
sécurité, mais le coup de théatre a été le blocage de la
porte que je réussis finalement a ouvrir en lui assénant
des coups de pieds violents. Le plus drole dans cette
histoire a été la demande de dédommagement faite
par le centre technigue de Nardo pour les 1.800 m de
rails endommagés, que Bugatti a réglé sans sourciller.

Pourquoi avez-vous pensé a fonder une académie de
pilotage ?

L'idée était de transmettre mon expérience dans le
pilotage a la nouvelle génération et de détecter de réels
talents prometteurs. J'ai alors fondé I'Académie Loris
Bicocchi, en 2009 au Centre technigue de Nardo, avec
lintention d'enseigner le métier de pilote d'essai. Pour
ce projet, jai choisi de faire appel a I'agile KTM X-Bow,
dont javais développé le chassis, pour le compte
de Dallara. J'ai rebati ce projet avec mon ami Davide
Cironi, sous le nom de Drive Experience Academy.
Maintenant, tout se passe au cceur de la MaotorValley,
a lAutodrome de Modéne, en trois jours intenses entre
les cours théoriques en classe et la conduite sur piste
d'une Mazda MX-5 préparée.

Pour vous, quels sont les projets qui ont représenté une
déception ?

Beaucoup de projets intéressants au fil des ans n'ont
malheureusement pas été couronnés de succes,
comme la nouvelle gamme Lotus de Wolf Zimmerman,
dans laguelle jai été impliqué ou comme l'hypercar
marocain Laraki Fulgura ou Dunca, un projet roumain
0 fou, qui visait 3.000 ch et 500 km/h, avec des moteurs

Bira 2 SR avant et arriere.
M "-Illlul-'lr
|y Votre passion pour la vitesse est-elle toujours intacte ?

Mon désir dadrénaline et de vitesse ne s'est pas encore
estompé, mais il sapproche de son déclin.

Sur quel projet travaillez-vous aujourd’hui ?
Fraichement sorti du lancement de la Bugatti Chiron,
jai  débarquéchez la société italienne Mazzanti
Automobili, ot j'aiété nomméresponsabledelaR&Det
pilote d'essai officiel, pour poursuivre le développement
dune voiture de sport haute performance appelée
Evantra Millecavalli. La rencontre avec Luca Mazzanti
mainspiré. Jeme suisimmédiatement mis au diapason
et je suis tombé amoureux de la philosophie de sa
société, Mazzanti Automoabili ... Aprés avoir conduit
Evantra, nous avons commencé par le plus important
projet du présent, Evantra Millecavalli, toujours avec
un ceil regardant vers lavenir.

Quelles sont les voitures que vous révez d'avoir dans
votre garage ?

Aprés des décennies de travail pour Bugatti, 'EB110
et I'hyper-sportive Chiron sont les deux voitures que
jimagine dans le garage de mes réves.




par Antoine Delmas

GRAN HABANO

UN CIGARE POUR VRAIS EPICURIENS

Fabriqués a la main au Honduras, les cigares Gran Habano offrent un savoir-
faire et des saveurs de premiére qualité, a un prix tres abordable. Pour répondre

aux golts de tous les fumeurs, Guillermo Rico, un producteur de tabac de
troisieme génération, a créé plusieurs extensions de gamme exceptionnelles. -
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Gran Habano Connecticut est fabriquée

de maniére experte a partir de tabacs
nicaraguayens de liant et de remplissage
Habano bien vieillis et d'un emballage de
teinte brun doré et soyeux de [Equateur,
pour plaire a ceux qui préféerent une fumeée
douce a moyennement corsee.

Pour ceux qui désirent un peu plus de
punch, le mélange de tabacs de remplissage
parfaitement vieillis du Nicaragua, du Costa
Rica et du Mexiqgue, le tout couronné d'un
superbe emballage Jalapa Nicaraguan

Habano, font du Gran Habano un
remarquable choix.

Les amateurs chevronnés qui aiment
leurs ligas consistants etitres robustes
apprécieront a sa juste valeur le Gran
Habano Corojo, magnifiguement faconne.
Une feuille de Corojo nicaraguayen d'un
rouge profond, associée a de longues feuilles
de remplissage duNicaragua et du Costa
Rica, se combinent pour offrir des notes
decadentes d'épices, de terre, de cuir et des
saveurs de café sombre et profond.






Fries

Reytjens

Fries Reyntjens, est un artiste base en Belgique.
En 2000, Il a obtenu son diplome de maitre

en beaux-arts. Depuis, il travaille en tant que
graphiste et artiste peintre, spécialiste en
tableaux de voitures.

En manipulant habilement lesréférences
historiques, Il insiste sur les qualités
dramatiques du sujet. Son abjectif est de

Créer une ceuvre qui procure plaisir et valeur
artistique. Il a vendu des ceuvres a des
entreprises et des collectionneurs privés partout
en Europe.

www.motor-art.be
fries@motor-art.be
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Bulletin d'abonnement

A découper ou recopier sur papier libre et envoyer avec votre réglement a :

Gentlemen Drivers Edition « Résidence Le Miel » - 42 rue Alkoronfol, angle bd Yacoub EI Mansour - 2€ étage - Appt 5 - Casablanca - Maroc

MES COORDONNEES

Code Postal:......
E-mail :.

MODE DE PAIEMENT ,
J'ENVOIE UN CHEQUE A L'ORDRE DE Gentlermen Drivers Edition

O1an=250DH [J2ans:450DH
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= | VOLVO XG40

o SUV COMPACT
© IMAGINE SELON VOUS

| | | i Inspire par vaus et imaging par Volvo,
le XC40 a Bté congu pour s adaFter
I} - a votre mogde de vie et a votre style.

‘ Cﬂmuguarﬁt prestance et élegance,
technologies intelligentes et 90 ans d'expeftise,
chaque detail a é‘tlf-:- pense pour que chacun

de vous puisse y trouver son essentiel

et prendre le temps de l'apprécier.

s —— ey - S e e I — — - — e o BT . P e— o= = - .

a partir de 370-000 DH

INTELLISGARE I CITY SATETY 1 UNE MULTITURE DESYSTEMES DC SCCURITE ACTIFS CT COMNECTES

CANEHMAVIAN ALITO VARG - Casablanca - Tal : OBV 20 GH GO - Rabat « Tal: U5ET D& 27 U6 « Tanger = T4l G5AS HE OH B « Marrakech = [&l: 0OR/4 44 HE B
Fés - |4 Ol fE 00 6 - Meknés - |4 Dokl 26 0F 50 - Agadir - |40 ObZE 24 24 G Test Drive sur rendez-vous. www.volvocars.com/ma B & [




En réponse aux Hautes Orientations de Sa Majesté Le Roi Mohammed VI, Que Dieu L'assiste,
Bank Of Africa o le plaisir de participer au programme national d'accompagnement et de financement des petites entreprises et porteurs de projets.
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ENTREPRENEZ, VOUS ETES ACCOMPAGNES !
FINANCEMENT - FORMATION - ASSISTANCE

0522 42 15 43 BANK OF AFRICA

BMCE GROUP

*Crédit sourres 4 Foccord des Instonces décisionmaires de lo bongue. Tous deténdt onnuel HT oppliqud oux orddits de fenctiannemeet

on oos de Tére demonde wniquemsent ot oux crisdits d'investissomaent.

www.intelaklikoum.ma
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